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Fiir die Zukunft der

Bahn setzen wir auf

beste deutsche Tradition:
Maflarbeit.

Die Schiene braucht neue Konzepre:
Systemlésungen, die sich dem jeweiligen Bedarf
anpassen und hochste Anspriiche an Leistungs-

fihigkeit und Wirtschaftlichkeit erfiillen.

Das Lok-Konzept Eco2000 von ABB Henschel
ist ein solches System. Durch den modularen

Aufbau kann die Eco2000 fiir unterschied-

ABB Henschel AG

lichste Einsatzzwecke ausgelegt werden: als
Hochleistungslok fiir den schnellen Personenverkehr, als schwere Giiter-
zuglokomotive oder auch als Triebkopf fiir Hochgeschwindigkeitsziige.
Das zukunftsweisende Baukastenprinzip erméglicht mafgeschneiderte
Losungen, die Praxisnurzen, Okonomie und Okologic vereinen —
erfolgreich getestet in den Erprobungstriigern 120 004 und 120 005 der

Deutschen Bahn AG sowie in anderen ABB-Lokomotiven in aller Welt.

Méchren Sie mehr iiber die Lok-Familie Eco2000 wissen?
Schreiben Sie uns oder rufen Sie uns an: ABB Henschel AG,
Kommunikation, Neustadter Stralle 62, 68309 Mannheim,

Telefon (0621) 381-8111, Fax (0621) 381-5771.

ABB Henschel.
Das Systemhaus fiir den Schienenverkehr.
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Variobahn in Chemnitz

Dle preuBische T 20 hatte die Tierklasse-Lo-

Beschreibung einer neuen StraBenbahngeneration 6 komotiven von der Halberstadt-Blankenburger
Menschliches Versagen Eisenbahn zum Vorbild: Mit ihnen war bewiesen
Der Unfall bei den Harzer Schmalspurbahnen 9  worden, daB Steigungen von 61%o im reinen Ad-
hésionsbetrieb zu bewdéltigen waren. Gewaltig
Der Seehas vom Bodensee wirkt auch das T-20-Modell von Piko. Wir haben

Regionalverkehr zwischen Schweiz und Deutschland 12  es getestet. Seite 62.
Nur ein viertel Stiindchen

Beobachtungen am Wirzburger Ausfahrsignal 14 H“BR'KE"

Adenauers Salonwagen Bahnpost 4

Besuch im Bonner Haus der Geschichte 15 Leitartikel 5

Lehrter Fernbahnhof Drehscheibe 22

mﬁ_lme“ haben o Alle sprechen von ihm, keiner kennt ihn mehr 16 Giiterschuppen 27

ungeheuren Vorteil, sich The Ra"englass . Modell-Drehscheibe 38

auf tiberschaubaremn Die groBartigste kleine Eisenbahn der Welt 18 Nodal-Garage a2

Feld ganz tiefin die De-  Ejsgnbhahn und Barras Eahrolan 56
tails versenken zu lfon— Wie Eisenbahnpioniere das Umsteigen Ubten 26

nen. Dazu geben sie An- Vorschau 67

laB, recht haufig zum = T

um immer wieder nach-
zuschauen und nachzu-  Erlebniswelt Sipplingen

mesgeg. Zudhe:r Iasien Die Modelle in einem Museum am Bodensee I =Eisen ]_ll_l_ﬁBﬂ“HEMENT'- ImZBig
sie sich rasch herneh- Mm m astirston.
men und wieder wegstel- Das Mammut _ 2 il
len: Ideale Anlagen fiir Die 95 044 von Piko in HO a3 | Nutzen Sie. ﬂﬂ Bestell:Cupon auf Sf!“E 55'
den kleinen Platz und
den hohen Anspruch. Musterlok Inneneinrichtungen, durchs beleuchtete Fen-
Seite 62. V 240 001 von Gitzold in HO 46  ster gesehen, geben den Gebdudemodellen erst
) die lebendige Warme, sind das Salz in der Suppe.
4 Titelbild: Auischwung Ost ; n Wie jeder durchschnittlich begabte Bastler seine
NuT'ld s ; ‘t % Die Modellbahnhersteller in den neuen Bundeslandern 48 1 cor einrichten kann beschreiben wir in der
achdem sie fas N L F
Jahre lang volkseigene Modellbahnsport in Stuttgart letzten Folge unserer Serie. Seite 58.
Betriebe in der DDR Modelleisenbahner in einer Sportsektion 54
[ n waren, ergab = - :
gic:enig tor Wenger  Gebdude eines Bahnhofs, Teil 3
die ehedem privaten Das Inneneinrichten eines Empfangsgeb&udes 58
Modellbahnhersteller So bauen wir
die Mdglichkeit, ihre Diorama: Eine TT-Briicke liber den Aland 62

Betriebe zurlickzuer-
halten und wieder als
eigene Unternehmer
auf den Markt zu ge-
hen. Das war vor 50
Monaten. Wir haben
eine Rundreise unter-
nommen, um nachzu-
schauen, wie denn der
Aufschwung Ost im
Bereich Modellbahn-
wesen funktioniert,
ob sie es geschafft
haben - oder ob sie
geschafft wurden.
Foto: A. Stirl

4 Die Ravenglass & Eskdale Railway findet
man im Norden Englands. Nun ist diese 381-mm-
Spur-Bahn bei weitem keine ausgefallene Mu-
seumsbahn, sondern sie erflillt - wenn auch mit
Hilfe eines Fanclubs - wirtschaftlich ernst zu neh-
mende Aufgaben, wie den Ausflugs- und Schiiler-
verkehr jener Region. Seite 18.
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BDEF

ei aller Zuriickhaltung, die im

Zusammenleben  Gleichge-
sinnter geboten ist, halte ich es
nicht langer aus, meine Meinung
zu dem, was im BDEF seit gerau-
mer Zeit lauft, fiir mich zu behal-
ten — ich drohe vor Zorn zu plat-
zen.
Der BDEF ist ein Dachverband,
soll die Interessen der Vereine
- die ihn finanzieren - zusam-
menfassen, verstarken und mit
diesem Druck versuchen in der
Offentlichkeit (Behorden, Bahn-
verwaltung usw.) etwas zum
Wohl des Hobbys zu erreichen,
Vereine auf Ausstellungen pra-
sentieren usf.
Erstaunlich ist in der Tat, daB auf
Messen wie demnéachst in Koin
der BDEF immer noch aktiv auf-
tritt — dank der unermdidlichen
Arbeit von Leuten wie Freund
Ebel. Aber darliber hinaus?
Nichts als unermiidlicher Stunk.
Nun sollen wegen Formfehler die
Wahlen von Pa-
derborn wieder-

holt werden — , | Liebe Leser,
damit in Kauf
nehmend, daB

die Verbandsar-
beit weiterhin da-
niederliegt - weil
die Demokratie
in Gefahr geraten
ist. Was flr ein

Humbug! Da er- i * dw"‘
i oor g | FitzBorchert /- "W U ) ge

Verlag im Rund- | Gisela Neumann

schreiben  des | Georg Kerber .-‘J“\_,q\f‘rfl

BDEF, um fiir |

sein Blatt zu wer- | Reiner ippen . gGE)‘gle"
ben, er sei For- | Jirg Liibben Jo A isen
derndes Mitglied (ST L Bahner

geworden.
Schon, sind andere und zurlick-
haltendere Verlage schon lange,
aber was wird denn damit finan-
ziert? Verbandsarbeit? Doch
wohl viel mehr die Profilierungs-
sucht von Neurotikern! Oder?

H. Schulz, 57577 Thalhausen

KRAUSS-MAFFEI-LOK GESUCHT

Seit langem besitze ich ein
ovales Fabrikschild mit der
Aufschrift: Lokomotivfabrik
Krauss Maffei 15565 Miinchen
1935. Die zugehdrige Lok war um
1970 im damaligen VEB Herren-
mode Dresden, Betriebsteil Op-
pach, als Dampfspender tatig.
Nach Aussagen von ehedem Be-
schaftigten war es eine Schmal-
spurlok mit evt. 600 mm Spur-

4

weite und Kobelschornstein.
AuBerdem soll sie DR-Nummern-
schilder getragen haben.
Ich wirde sehr gern genaue An-
gaben uber die Lokomotive er-
fahren. Kann mir, bitte, jemand
weiterhelfen?
Jérg Schubert, Oppacher Weg 13,
02689 Taubenheim.

LOKLANGLAUFE

Is Erganzung zum Artikel in
EB 7/94, Seite 6, sende ich
lhnen ein Foto der OBB-Lok
1044 235 vor dem IR 2202 Nurn-
berg-Berlin. Die OBB fahrt die-
sen Zug nur sonntags, ansonsten
spannt die DB an.
S. GraBmann,
06773 Gréafenhainichen
*
ie DSB elektrifizieren ihre
Strecken auf der Grundlage
eines Beschlusses von 1978 mit
dem 50-Hz-System. Da ihre
nérdlichen und sidlichen Nach-

von der nachsten Ausgabe an erscheint der
MobeLLEisenBanneR beim Pietsch+Scholten
Verlag, Postfach 10 37 43, 70032 Stuttgart.
Wir verabschieden uns und wiinschen lhnen
und unserer Zeitschrift alles Gute.

Ihre Redaktion MEB

barn, einschlieBlich Osterreich
und der Schweiz, das 16 2/3-Hz-
System betreiben, verhindern die
Dénen damit die Realisierung
des Traumes einer durchgehen-
den 16 2/3-Hz-Strecke von Nar-
vik bis zur italienischen Grenze.
Diese miBliche, selbst geschaffe-
ne Insellage ist mit nicht uner-
heblichen Mehrkosten verbun-
den. Sie bestehen einmal in der
Einrichtung von Zweisystem-
Grenzbahnhtfen bei der DSB,
zum anderen in der erforderli-
chen Beschaffung teuerer Zwei-
systemlokomotiven.

Die beteiligten Bahnverwaltun-
gen haben 1913 jedenfalls keine
schlechte Wahl mit dem nieder-
frequenten Stromsystem getrof-
fen, denn durch die Entwicklung
der Leistungselektronik und die

BAHNPOST

Einflihrung der Drehstroman-
triebstechnik hat die Frequenz
des eingespeisten Wechselstro-
mes keine Bedeutung mehr. Je-
doch ist bei Einspeisung aus
dem offentlichen Drehstromnetz
wegen der Notwendigkeit, stan-
dig die Phasen zu tauschen, kei-
ne Durchschaltung der Speiseab-
schnitte moglich. Bei dreiphasi-
ger Versorgung mussen die Spei-
seabschnitte gegeneinander
durch spannungslose Trennstel-
len abgegrenzt werden. Eine
elektrische Bremse mit Riick-
speisung ins Netz kdme damit
auch nicht infrage.
H.-U. Pietz,
51429 Bergisch Gladbach

ZAHNRADLOK-TEST

war mit Verspatung, aber we-

gen des Interesses doch eini-
ge Bemerkungen zur Fleisch-
mann-Zahnradlok.
Details, Lackierung und Beschrif-
tung sind bestens. Fleischmann
erbrachte den Beweis, dal selbst
in Spur N eine Zahnradlok gebaut
werden kann. Das ist ein Ver-
dienst der Firma.
Bei genauerer Betrachtung ist al-
lerdings nicht verstandlich, war-
um das Modell so groB geraten
ist und eher einer Mammut-Loko-
motive entspricht als dem zierli-
chen Maschinchen einer Lokal-
bahn.
Zur Spur N noch einige allgemei-
ne Bemerkungen:
* Sehr erwiinscht ware die Uber-
nahme von Rad- und Gleisnor-
men (Schienenhdhe 1,5, eventu-
ell 1,3 mm) der Spur Z. Diese
Spur ist immer noch am Markt
und hat sich somit bewahrt.
* Auch wire eine viel kleinere
Kupplung als Tauschversion sehr
willkommen.
* Ebenso sollten Bremsklotze
besser auf der Laufflache plaziert
sein und nicht weit auBerhalb, wo
sie Uberhaupt nicht hingehdren.
e Spur N ist die einzige Spur, in
der sich Kleinserienhersteller die
Ubernahme der viel zu groBen In-
dustrienormen erlauben.
Weiterhin viel Erfolg mit lhrer
Zeitschrift!

W. Schoop, CH-8404 Reutlingen

ALTE DAME HATTE SCHWESTER

Bezugnehmend auf das Foto
in Heft 7/94, Seite 16 ,Win-
terkur flr eine alte Dame" hatte
ich Ihnen gern mitgeteilt, daB es

noch eine Schwesterlok pr. T 3
bei der Kyffhduser Kleinbahn
gab, namlich die unter der spéate-
ren Rb-Nr. 89 6023. Nach der
Verstaatlichung der Kleinbahn
kam diese Lok zum Bw Nordhau-
sen und wurde beim Raw Nieder-
sachswerfen fiir den Rangier-
dienst in den fiinfziger Jahren
zeitweilig eingesetzt. Als Lokfiih-
rer in dem Raw habe ich die Ma-
schine gefahren. So war sie gut
und wendig, aber leider war die
Leistung bei 11 t Achsdruck mit-
unter sehr gering (33 t Gesamtge-
wicht).

A. Neumann, 68723 Schwetzingen

OBEN OHNE

Da legt sich manch Modellei-
senbahner krumm, um den
vier Meter (iber den Gleisen wu-
chernden Drahtverhau so nach-
zubilden, daB er wie in der Wirk-
lichkeit funktioniert und - kaum
zu sehen ist. Warum das nur?
Aus dem Blickwinkel und der
Entfernung, aus denen eine Mo-
dellbahn gemeinhin betrachtet
wird, ist beim Vorbild schon lan-
ge kein Fahrdraht mehr zu erken-
nen. Sogar die Masten machen
sich so diinn, daB sie...
Wiirde es nicht genligen, die Ma-
sten samt Ausleger noch ein we-
nig dinner zu machen, die
Stromabnehmer der Triebfahr-
zeuge auf einheitlicher Hohe zu
fixieren und auf den Fahrdraht
vollig zu verzichten? Das sei vor-
bildwidrig? Gut, aber sind elek-
trisch angetriebene Dampf- und
Diesellok auf der Modellbahn et-
wa vorbildgerecht?

W. Bock, 29413 Abbendorf

STARKER BUBIKOPF

ir fiel beim Durchlesen des

Testprotokolls der BR 64
von Fleischmann in Heft 8/94 auf,
daB sich ein Druckfehlerteufel ein-
geschlichen hat. Es heiBt dort un-
ter ,Strom bei Nennspannung“:
250 Ampere.
Donnerwetter!!
Die Lok hatte danach rein rech-
nerisch eine Leistungsaufnahme
von 14V x 250A = 3,5 kW!! Ich
denke mir mal, daB es 250 Mil-
liampere heiBen sollte, dann ka-
men wir auf stubengerechte 3,5
Watt, und die Modellbahnwelt ist
wieder in Ordnung.
Dennoch: Weiterhin gutes Gelin-
gen fir Ihre tolle Zeitschrift.

N. Bredow, 21680 Stade

10/1994



Partir,
c'est toujours
un peu
mourir.

(Abschied ist immer ein Stiickchen Tod.)

Foto: Bodo Habermann
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ie Variobahn - wie sie von
Dder ABB Henschel Aktienge-

sellschaft angeboten wird -
ist ein aus durch Gelenke mitein-
ander verbundenen Gliedern be-
stehender Niederflur-Stadtbahn-
wagen. Sein modularer Aufbau
ermdglicht Variabilitat hinsichtlich
Fahrzeuglange, Fahrzeugbreite,
Ein- oder Zweirichtungsbetrieb
und rasche Austauschbarkeit
bauartgleicher Teile.
Die Benutzerfreundlichkeit wird
durch niedrige Einstiege, breite
Tlren, rutschhemmenden FuBbo-
denbelag, angenehme Temperie-
rung, leicht auffaBbare Informati-
on (ber Streckenverlauf und
Standort sowie ruckfreies Anfah-
ren und Bremsen gegeben.

Konzeption fiir Chemnitz

Die Chemnitzer Variobahn ist ein
6 NGT-LED: Niederflur-Gelenk-
Triebwagen mit 6 Radpaaren,
langen Fahrgastmodulen in Ein-
richtungsausfiihnrung und Dreh-
strom-Antriebstechnik.
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Seit Ende Mai ist nach einer fiinf Monate
wahrenden Einricht- und Erprobungszeit die
Variobahn in Chemnitz den Fahrgasten zu-
ganglich. Es ist daher an der Zeit, dieses
neue Nahverkehrsmittel naher vorzustellen.

Die Module

Das Kopfmodul (1) (Seite 7 un-
ten) besteht aus dem Fuhrer-
stand, einem Teil der Steuerung
und der Klimaanlage fiir den Fiih-
rerstand.

Das Triebwerkmodul (2) enthalt
neben den Treibradpaaren die
Stromrichter und deren Kihlein-
richtung.

Das Heckmodul (5) hat einen
Hilfsfiihrerstand fir Rangierfahr-
ten sowie eine Tir. Kopf- und
Heckmodul sind mit dem Trieb-
werkmodul fest verbunden.

Das Laufwerkmodul (4) mit den
Laufradern tragt den Stromab-
nehmer, den Bordnetzumrichter
und die Batterie.

Die Fahrgastmodule (3) hangen
zwischen Trieb- und Laufwerk-
modul, haben zwei Tiren und
tragen das Dachheizungs-Lif-
tungsgerat fiir die Klimaanlage.
Die Gelenke sind freischwebend
auBerhalb der Fahrwerke ange-
ordnet. Sie erlauben Drehbewe-
gungen um die Hoch- und um
die Querachse.

Die Ubergiange zwischen den
Wagenteilen sind mit Faltenbal-
gen abgedeckt. Der Durchgang
wird durch die Ubergénge nicht
eingeengt.

Konstruktiv bestehen die Module
aus einem selbsttragenden ge-
schweifiten Stahlgerippe. Die
AuBenwinde aus Aluminium sind

| in Chemnitz

zu den Fenstern bilindig aufge-
klebt. Hinter dem elastischen
Prallelement zwischen den Lam-
pen an Stirn und Heck ist die
Hilfskupplung versteckt.
Ebenfalls durch Sichtblenden
dem Blick entzogen sind die
Wechselrichter, Bordnetzumrich-
ter, Batterie, Hydropumpe und
die Klimaanlage auf dem Dach.

Der Fahrgastraum

Das gesamte Fahrzeug bildet ei-
nen durchgdngig begehbaren
Raum mit zwei Reihen Doppelsit-
zen. In den Gepéackraumen gibt
es zudem 10 Klappsitze. Mit 89
Sitz -und 132 Stehplatzen hat die
Variobahn 28 Platze weniger als
ein Tatra-Dreiwagenzug. Aller-
dings ist der Sitzplatzanteil bei
der ABB-Bahn héher.

Der WagenfuBboden ist durchge-
hend niederflurig. Seine Hohe
iiber SO miBt 350 mm, in den
Turraumen fallt er auf 290 mm
ab. Als Differenz zwischen den
hoéheren Bahnsteigen (180mm)

10/1994



Blick durch den Fahrgastraum in Richtung Steuermodul.

und dem beladenen Fahrzeug
bleiben ganze 40 mm.

Die zweiflligeligen, elektrisch be-
triebenen  AuBenschwenktiiren
geben eine nutzbare Weite von
1300 mm frei. Die groBen Seiten-
fenster sind warmedammend ge-
tont. Die temperierte Frischiuft
wird aus der Decke eingeblasen,
zusatzlich gibt es unter einigen
Sitzen Heizgerate.

Uber den Linienverlauf und die
folgende Haltestelle informieren
Tableaus, auBerdem werden die
Haltestellen ausgerufen.

Fiihrerstand

Der Fihrerstand ist vom Fahr-
gastraum getrennt und wird ge-
sondert klimatisiert. Im Gegen-
satz zu Tatra-Fahrzeugen, bei
denen mit Pedalen beschleunigt
und gebremst wird, besitzt die
Variobahn einen von Hand zu
betétigenden Sollwertgeber flr
* Beschleunigung und
Hoéchstgeschwindigkeit,
* Verzogerung und

10/1994

¢ Gefahrenbremse.

Der Knauf des Sollwertgebers
hat Totmannfunktion. Nichtbe-
tatigung fihrt nach optisch-aku-
stischer Warnung zur Zwangs-
bremsung.

Trieb und Laufwerke

Die Trieb- und Lauffahrwerke
sind prinzipiell baugleich. Sie

e ————————

Rad mit angeflanschiem Fahrmotor und Bremsscheibe.

sind durch ein Paar Lenkstangen
mit den Wagenkastenmodulen
verbunden. Drehbewegungen
zwischen Fahrwerk und Wagen-
kasten sind kaum mdglich.
Wesentliches Merkmal fiir die
Niederflurtechnik ist die Einzel-
radlagerung und -fiihrung in Rad-
schwingen. Der Wegfall der klas-
sischen starren Radsatzachse er-
moglicht es jedem Rad, sich
beim Bogenlauf den unterschied-
lichen Laufwegen auf AuBen- und
Innenschiene zwadngungsfrei an-
zupassen. Das verschleiB- und
gerduschintensive Langsgleiten
entfallt.

Neu sind auch die Antriebe mit
den in die Radkorper integrierten
Fahrmotoren: Die Radreifen sind
auf die rotierenden Motorgehau-
se aufgezogen, wahrend der An-
ker fest in der Radschwinge la-
gert. Die Langsamlaufer-Dreh-

strom-Asynchronmotoren  wer-
den wassergekiihlt.

Bremsen

Die Variobahn Chemnitz hat drei
Bremssysteme:

* als Betriebsbremse eine elektro-
dynamische Bremse mit Ener-
gieriickspeisung ins Netz;

* als Feststellbremse eine hy-
draulisch betédtigte Federspei-

cherbremse. Sie dient auch als
Ersatz bei Ausfall der Betriebs-
bremse. Die Federspeicherbrem-
se wirkt nur auf angetriebene Ra-
der.

* Die Laufrader werden mit einer
hydraulischen Scheibenbremse
gehemmt.

e Als Zusatzbremse fir den Ge-
fahrenfall dient die Magnetschie-
nenbremse, die in jedem Fahr-
werk beidseitig vorhanden ist.
Sand kann vor alle vorderen an-
getriebenen Réder gestreut wer-
den. Kleinmotoren schleudern
das Streugut sparsam und ge-
zielt vor die Rader.

Bei Gefahrbremsung tritt der
Sandstreuer automatisch in
Funktion. Ferner sprechen alle
Bremssysteme an, und der Fahr-
strom wird unterbrochen.

Bei der Zwangsbremsung, die
vom Fahrgast ausgeldst wird
oder durch Tirnotéffnung oder
als Totmannbremse in Kraft tritt,
wird nicht gesandet, und die Ma-
gnetschienenbremsen  werden
kurz vor dem Halt abgeschaltet.

Elektrisches Bordnetz

Die Variobahn verfiigt lber drei
Spannungsebenen.

600 Volt Gleichspannung:

* Wagenheizung




Die Variobahn vermag Gleishigen mit griBerer Wagenbreite zu
durchfahren, weil sie die , Hiillkurve“ besser ausnulzt.

* Weichenstellung

230 Volt Wechselspannung:

= Lifter

* Rickkdihler fir Fahrmotoren-
und Stromrichterkthlwasser

* Klimaanlage im Fihrerstand

24 Volt Gleichspannung:

» Steuerspannung zum Fahren
und Bremsen

* Beleuchtung und Signale

¢ Tirsteuerung und -antriebe

¢ Funk, Sprechanlagen, Zielan-
zeige, Entwerter

* Scheibenwischer und -heizung

» Spurkranzschmierung und
Sandstreuer

¢ Stromabnehmerantrieb

* Batterie.

Die Bordspannungen werden in

statischen Umformern gewon-

nen.

Leittechnik

Die Steuerfunktionen der Vario-
bahn sind in einem mikrocompu-
tergestitzten  Antriebsteuersy-
stem (MICAS) zusammengefaBt.
Die Leittechnik gliedert sich in
die

e Fahrzeugleitebene mit zwei
Zentralsteuergeréten, die

* Antriebsleitebene  mit  zwei
Stromrichtergerdten (eines je
Zentralsteuergerét) und die

* Wagenleitebene mit den sonsti-
gen nachgeordneten Systemen
(Heizung, Beleuchtung usw.).

Die Gerate sind durch Datenbus
miteinander verbunden. Daten-
busleitungen senken erheblich
den Verkabelungsaufwand, da
(iber eine gemeinsame Steuerlei-

Niederflurfahrwerk
der Variobahn
Chemnitz:

Fahrwerkrahmen
2 Radschwinge mit
Radlagerung

Rahmenschwinge
4 Primérfederung
5 Sekundérfeder
6 horizontale Dreh-
achse der Rad-

schwinge

7 vertikale Drehachse
der Rahmen-
schwinge

8 Wagenkastenlenk-
stangen

9 Bremsscheibe

10 Federspeicher-
bremse

11 Schienenbremse

12 Rad

13 Spurstange

14 Sandstreuer

tung nur die durch Da- y
tentelegramme  ange- Technische Daten
sprochenen Baugrup-
pen reagieren. Linge mm  31.380
Die doppelt vorhande- |Breite mm 2650
nen, aber eigenstandig | Hohe mm  3.230
arbeitenden  Zentral- | Flurhhe mm 350
sowie Fahr-/Bremsge- | im Einstiegbereich mm 290
rite kommunizieren | Niederfluranteil % 100
ebenfalls lber den |Triebfahrwerke %1y o
Fahrzeugbus, so daf |Lauffahrwerke - 1
bei Ausfall einer derarti- | Radstand in Fahrwerken mm  1.800
gen Einheit sofort die kleinster befahrbarer
andere deren Funktion |Bogenhalbmesser m 20
ibernimmt. Ferner |Silzplatze = 79
iibertragen beide Zen- | Not- (Klapp-)sitze Z 10
tralgerdte  Stérungsin- S!.ellpla!ze - 132
formationen auf ein |Tiren - 6
Meldedisplay im Fiih- |Leermasse kg  32.500
rerstand; (berdies be- | Leistung S kW 845
findet sich an jedem |Hochstgeschwindigkeit km/h 70
Zentralgerat ein An- Hersteller mechan. Teil Waggon-Union
schiuB fir den Dia- elekdr. Teil
gnosecomputer. + Fahrwerke  ABB Henschel
Baujahr 1993
Wechselrichter

Jeder der vier wassergekuhlten
Wechselrichter versorgt zwei
Fahrmotoren mit Drehstrom, der
aus der Fahrleitungsgleichspan-
nung umgerichtet wird. Die Fahr-
/Bremsgerate optimieren durch
Spannungs- und Frequenzsteue-
rung den Motorstrom entspre-
chend der Fahrzeuglast und der
Streckenverhéltnisse, so daB
Bremsen und Anfahren stoBfrei
verlaufen.

Die Drehstromfahrmotoren sind
Asynchronmotore, einfach aufge-
baute elektrische Maschinen, de-
ren Volumen im Verhéltnis zur
Leistung klein ist. Bis auf die La-
ger zwischen Rotor und Stator
existieren keine verschleiBenden
Bauteile. In der Regel sind die
Feldwicklungen in das Gehause
des Drehstrommotors eingelas-
sen, wahrend der Laufer rotiert.

Bei der Variobahn ist das umge-
kehrt worden: Das Motorgehause
bewegt sich zusammen mit den
Radreifen.

Erprobung

Nach den Funktionsproben der
einzelnen Systemkomponenten
begannen Ende Januar 1994 die
Fahrproben, im April und Mai
folgten die BremsmeBfahrten,
Mitte Mai wurde die Betriebser-
laubnis fur Fahrgastfahrten erteilt.
Derzeit stehen weitere Untersu-
chungen an, um die Daten fur die
Serie zu gewinnen. Dazu zéhlen
unter anderem Gerdusch-, Fede-
rungs-, Laufgltemessungen der
Fahrwerke.
Die Techniker sind mit den bishe-
rigen Ergebnissen sehr zufrieden.
Heiner Matthes, Chemnitz
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Menschliches Versagen

Bei einem schweren Zugungliick auf der Harzquer-
bahn bei der Briicke iiber das Thumkuhlental wurden
am Sonntag, dem 21. August gegen 14.20 Uhr 39 Per-
sonen verletzt, davon fiinf schwer. An den Fahrzeugen
entstand grilBerer Sachschaden.

Der Hergang:

Der Zug N 8934 aus einer
Dampflok (222), sechs Wagen
und einem Gepéackwagen verlieB
am Sonntag um 14.03 Uhr den
Bahnhof DreiAnnenHohne in
Richtung Wernigerode. Zwei Mi-
nuten spater setzte sich am
Bahnhof Steinerne Renne der
Zug N 8937 aus einer Diesellok
(892), sechs Wagen und einem
Gepackwagen in der Gegenrich-
tung in Bewegung.

Beide Ziige waren planmaBig.
Und beide Ziige hatten sich plan-
maBig auf der eingleisigen
Schmalspurstrecke im zwischen
DreiAnnenHohne und Steinerne
Renne liegenden Kreuzungs-
bahnhof Dréngetal zu kreuzen.
Dazu kam es nicht, denn der
dampfbespannte, talfahrende
Zug N 8934 befand sich beim
frontalen ZusammenstoB im
Thumkuhlental bereits auBerhalb
des Kreuzungsbahnhofs.

Da die Ungllcksstelle im anson-
sten schwierigen Gelande wegen
einer glinstig gelegenen StraBe
leicht zu erreichen war, waren die
Rettungsmannschaften rasch an
der Unfallstelle. Arzte, Sanititer
und Feuerwehr versorgten die
Verletzten vor Ort, finf Rettungs-
hubschrauber (berfiihrten die

funf Schwerverletzten nach Bad
Harzburg, Géttingen, Hannover

und Nordhausen. 27 Verletzte
konnten nach ambulanter Be-
handlung den Heimweg antreten.
Kinderwaren nicht

Dachverbandes  Echensperger
und der Sprecher der Harzer
Schmalspurbahnen, daB die ex-
akte Einhaltung aller bahntechni-
schen und bahnbetrieblichen

Vorschriften, die technische Kon-
trolle der Fahrzeuge und die Aus-
bildung und Priifung des Perso-
nals sowie dessen regelmaBige
Schulung durch Dienstunterrich-

betroffen.

Die Bilanz:

Das  Statistische
Bundesamt gibt fir
das Jahr 1992 pro
Milliarde Perso-
nenkilometer im %
Schienenverkehr .
38 verletzte und 7
getotete Personen |-
an. DaB diese Zahl
relativ glinstig ist
(StraBenverkehr 3
645 Verletzte und

13 Getotete) liegt
an den strengen f§ 4
technischen und
betrieblichen  Si-
cherheitsvorschrif-
ten, die fir den
Bahnbetrieb nicht
nur erlassen sind,
sondern die auch standig kon-
trolliert werden. Das ist heute in-
sofern von besonderer Bedeu-
tung, da =zahlreiche Bahnen
durch die Privatisierung aus der
unmittelbaren Obhut des Staates
als oberster Aufsichtsbehorde
entlassen sind. Der VDMT, der
Verband Deutscher Museums-
und Touristikbahnen, gibt in einer
Verlautbarung zum

vor der Briicke.

Foto: Sven Klein (10/92)

Streckenspirale zum Brocken (Bild).
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Die Harzsrma‘spubanen md nicht zule e :
gen der Dampfbespannung eine der Anziehungspunk-
te fiir Harzbesucher. Besonders beliebt ist die

Harzer  Ungliick
an, daB derzeit 64
Museumsbahnen
mit 2.200 histori-
schen Fahrzeugen
zum Verband ge-
horen. Mit den 850
betriebsfahigen
8| Triebfahrzeugen
und Wagen setzen
die Bahnen auf
s 150 km eigenen
und 750 km Strek-
ken bei anderen
privaten Bahnen
jahrlich 20 Millio-
1 nen Mark um.
Unisono erklarten
nach dem Ungliuck
im Harz der Vorsit-
zende des VDMT-

P

-

.~ RODE /

Kartenausschnitt vom Abschnitt DreiAnnenHohne-
Steinerne Renne. Der belriebliche Kreuzungsbahnhof
Drangetal ist nicht eingezeichnet. Der Unfall geschah

te absolut gewahrleistet sind.
Gleiches trifft auch fir die techni-
sche Ausstattung der Bahnanla-
gen mit Signalen usw. zu. Vor-
wirfe wegen mangelnder Be-
triebssicherheit, wie sie nach
dem Unfall die Gesellschaft zur
Forderung des Nationalparks
Harz erhoben hat, scheinen mit-
hin boswilliger Natur zu sein.

Die Ursache:

Wie konnte es dann aber bei so-
viel Sicherheitsvorkehrungen
zum Ungliick kommen?
Bei RedaktionsschluB waren die
Ermittlungen der Staatsanwalt-
schaft soweit gediehen, daB
technisches Versagen an den
Fahrzeugen und Anlagen ausge-
schlossen werden konnte. Das
betraf die Bremssysteme genau
so wie den Zugfunk. Bleibt also
wieder einmal die menschliche
Unzulanglichkeit als Ursache fiir
ein Ungluck.
Wie sich das im einzelnen ab-
spielte, wird erst der wohl unum-
gangliche Gerichtsproze3 fest-
stellen mussen.

F. Borchert

Volldampf

£

i
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=C s

Faszination

EXTRA
VIDEO

Bitte blattern Sie um




NEUE VIDEOS FUR [HR HOBRY: DAMPF, SCHIENENBUSSE |/\D SUPERZUGE
ssssnssesssosnnnnnnnnn

Faszinierende Neuheiten in der BAHN-EXTRA VIDEOTHEK:

b ICE oder TGV, der japanische Shinkansen
oder der schwedische X 2000: Erleben Sie in

diesem Film nicht nur den Schnellverkehr und die

neuen Paradepferde

der Eisenbahn von

heute - auch an den

frihen Rekordfahrten

und Konstruktionen

konnen Sie teilhaben:

Legendare  Schnell-

zuge und fliegende

Triebwagen,  die

bereits vor Jahr-

zehnten MaBstabe

fur die Bahn der

Zukunft setzten,

BAH

EXTRA
VibDE

. Eine erlebnisreiche
.')mup[’ug- eise in
drc Vergangenheit:

NE"! Was vor wenigen Jahren noch keiner fiir moglich e e e e e e ines der popularsten
gehalten hatle, findet heute an jedem Freitag in Berlin EFahrzeuge der DB
Hauptbahnhot statt: Die Abfahrt eines Zuges nach Konigs- rollte 1994 aufs Abstell-
berg, dem heutigen Kaliningrad! Wenn dann auch noch ein gleis: der ,Uerdinger’
Dampfrofi den  Konigsberg-Expref” bespannt, schlagen Schienenbus. |hm  setzt
nicht nur die Herzen der der neue Film ein wirdi-
Eisenbahnfreunde und Rei- ges Denkmal - gedreht im
senden hoher — auch ent- herrlichen Sudbayern!
lang der Strecke erreqt dies Die ,Ferkeltaxis” der DR
Autmerksamkeit. Begleiten haben dagegen noch eini-
Sie uns auf einer Dampf- ge Jahre vor sich. Erleben

Reise in eine andere Welt - i N
Sie die 771 im diesem Film!
mit Paradelok 01 1066! gl L, f

) Minuten Farbtonfilm

vin h'-.’\]}rm O
nur DM 3 9 9

oder @ Sterne

noch mehr!

inl Die heife Nachricht

fiir alle Videofreunde:
Die BAHN-EXTRA VIDEOs
sind ab sofort noch giinsti-
ger! Der groBe Erfolg und
die hohen Auflagen ma-

Berlin

Die  deutsche  Eisen
bahnmetropole im Film
Entdecken Sie den
Bahnbetrieh in  einer
Stadl, in der Einst und
Jetat  aufeinandertref-
fen

51 I'“1:r| ;nur 39 80

land Sachsen

Finf  Schmalspurbah
nen, Vogtlandbriicken,
Stichbahnen,  Leipzig
Hbf, und vieles mehr -
Sachsen ist das Bahn-

land! @ %
52 Min mn 39 80

Mecklenburg

uberraschl durch Vielfait
der Molli* am Ostses-
:,Innd l‘.’elunhdhn'r' an

Ruhrgebiet

- das Eisenbahnrevier
besteht nicht nur aus
Hochaten und Schioten
Wir zeigen Ihnen das
vielfillige Bahngesche-
hen heute |ur1‘1 vor 25

sauin. 1 39,80

ple me un ri Eisenbahn-
fahren nach Skandinavi-

of, @) 3
somin. nor 39,80

(B Der neve Dampfzeit-Film von Ton Pruissen:
Dumpfulliag im Frankenland zwischen 1966 und 1973!

mit Broschiire
nur DM
oder @ Sterne

schie!e Ebene

§ im Frankenland

ampf im Franken-

land - da denkt
man zunachst einmal
natiirlich an das Bw
Hof und die legendare
+Schiefe Ebene”, die
damals noch fest in
der Hand der schweren
Dampfrosser war.
Doch damit nicht
genug: Sie erleben das
Bw Aschaffenburg,
Wiirzburg und das Bw
Schweinfurt im Jahre
1966, Planeinsatze und
Sonderfahrten der BR
98, Sie sind zu Gast im
Bw Weiden und
genieBen die ganze
Atmosphare des Eisen-
bahn-Alitages jener
Zeit = in meisterhaften
SchwarzweiB-Aufnah-
men mit Ton.
ErscHENT M Novemaer ‘94,

in :-n J:hrou 1966 bis 1973

tie beachten Sie die Erscheinung

pfehlungen

chen es maglich, nicht nur
die Preise vieler Filme
noch attraktiver zu gestal-
ten, sondern auch das Ster-
ne-Angehot auszuweiten:
Sie haben kiinftig die freie
Auswahl unter allen Filmen!

Das 16-:
Sterne-Paket
Sie konnen sich
beliebige Filme
mit bis zu ins-
gesamt 16 Sternen
zusammenstellen — flir

om 145,~

Das 32
Sterne-Puket
Sie kinnen sich
beliebige Filme
mit bis zu ins-
gesamt 32 Sternen
zusammenstellen — fiir

w279~

Bitte beachten: Preise zzgl.
Versandkostenanteil (ca. 5 DM).
Lieferung erfolgt frei Haus via
Paket (Zusteligebihr bezahlt).

Vergleichen Sie!

Wie funklioniert sie,
die Dampflok?

Ein anschaulicher Blick
hinter die Kulissen der
Dampflok-Technik — mit
Detailaufnahmen  afler
wichtigen  Dampliok-

Teile. & =
52 Min, nurﬁg BU

Mit Voll-

damp! durch den Harz

Unsere Schnupperkas-
selte zeigt lhnen neben
Impressionen des Har-
zer  Schmalspurnetzes
auch das BE-Videopro-
gramm

45 Min., Ir\ml.lg 95

Fiir Sie zum Schnuppern:
Elsenhuhn-NosInlgle fiir nor 29 95!

?I‘GIS“P‘ Holen Sie

sich ein Stilck Eisen-
bahn-Vergangenheit
ins Wohnzimmer
Dampflok-Nostalgie
anno 1994!

Im Bw Nordlingen
stehen heute wieder
iiber ein Dutzend
Dampflokomotiven
Jm Einsatz”; in den
Verkehrsmusean
Nirmnberg und Dres-
tlen — oder in den
Ringlokschuppen

des ehemaligen Bw
Berlin Anhalter Bahn-
hof, dem heutigen
Museum fiir Verkehr
und Technik - konnen
Sie die Eisenbahnge-
schichte hautnah und
akliv miterleben

In voller Aktion stehen
die 2.T. 100 Jahre alten
Damplioks aber auch
auf den romantischen
Schmalspurbahnen im

Harz und

in Mecklenburg-Vor-
pommern oder auf der
.Chiemseebahn

« Ein Reisefiihrer
und Leckerbissen fiir
jeden Eisenbahn-
freund! 45 Minuten
Farbtonfilm fiir

W o




EBENFALLS NEU: FASZINATION ALPENBAHNEN UND FAHRZEUG-KATALOG EISENBAHN

4T8;

IR Die Dampfzeit der DR = in historischen
“asst  Video-leckerbissen von Ton Pruissen:

DAMPF ZU ULBRICHT'S ZEITEN

Zwei Filme von Dampf-
zeit-Filmer Ton Pruissen,
die den Dampflok-Alltag
der 60er Jahre in der
DDR in beeindruckenden,
nicht wiederholbaren
Aufnahmen wiedergeben.
Band 1 widmet sich dem
Norden der DDR (u.a.
Berlin, Schmalspurbah-
nen, Stralsund), Band 2
stellt den Siiden vor
(u.a. Dampf in Thiirin-
gen und Sachsen, Spree-
waldbahn und vieles
mehr). Mit Broschiire!

Jeweils ca. 50 Minuten
histo er

|{' nur I].\lm 79;0

+Ein Erlebnis”

(eisenbahn-magazin) — ,Meisterwerk" (Lok

[DAMPF ZU HONECKERS ZEITEN

DAMP 70 HOMECKERS TETEN

. g

Bampliokometiven a dor BOR

=

Die Fortsetzung von ,,Dampf zu Ulbricht's Zeiten“ - in Farbe:
Dieser wertvolle Film, ebenfalls von Ton Pruissen unter groBten Gefahren aufge-
nommen, zeigt den DDR-Dampflok-Alitag zwischen 1969 und 1984. Lassen Sie
eine vergangene Eisenbahn-Epoche Revue passieren — komplett in Farbe:

50 Minuten historischer

Farbtonfilm 79;0

mit Bro
nur DM
W B Stermne

Die neue Reihe BAHN & LAND-
SCHAFT entfiihrt Sie zu den fas-
zinierendsten Alpenbahnen:

® Aktuelle Aufnahmen der
Zuge, Bahnhofe und Strecken in
TV-Norm @ Historische Szenen @
Wunderschane Aufnahmen von
Bahnbetrieb und Landschaft @
Grafiken, Informationen u.v.a.!

O f
Rand % Sidhayern | Dstorreich
AL =

i

Band 1: Bayern/Osterreich

Wolkenstein - Johstadt » Rund um Dresden
anno 1977 = Winter auf der Saalebahn » Perso-
nenziige um Dabeln » Letzte Planeinsétze der
Alt-01 = Impressionen von vergessenen
Schmalspurnetzen » und vieles mehr ...

50 Minuten ,echter” Plandampf ohne Show!

Karwendel- und Arlbergbahn, Brenner und Innsbruck, OBB
Althauelloks und damptbetriebene Schmalspurbahnen
Band 2: Die Rhatische Bahn

Das berihmte Schmalspurnetz, u.a. mit .Bernina-Express”
Band 3: Gebirgsbahnen

Gotthardbahn, MOB und BOB, Centovallibahn und mehr!
Band 4: Glacier-Express

Einmalig - der langsamste Schnellzug der Welt! — ET: 11.94

Je 50 Minuten Farbtonfilm

in TV-Norm
e 39
nur DM ,

NEUE SONDERHEFTE FUR IHR HOBBY:

 'Die ,Ochsenlok”

Die Baureihe 41
50 Jahre lang stand
sie bei DRG, DR und
DB in Betrieb: Alles
uber die erfolgreichste
Mikado™!

80 S., nur DM 16,80!

| Schienenbus

Sachsen: Das Bahnland bietet eine
unglaubliche Vielfalt - von dampfbe-
triebenen Schmalspurbahnen bis hin
Zu modernsten Zweisystemloks

120 Farbseiten, DM 19,80

Jetzt quittierten die letzten
Nebenbahnretter der Bundes
bahn ihren Dienst. Anlalh da-
fur, den legendaren Uerdin-
gern” ein Denkmal zu setzen
100 Seiten, DM 16,80

Viele weitere aktuelle und historische Sonderhefte lieferbar. Bitte wahlen Sie

lhre Lieblings-Themen auf der nebenstehenden Bestellkarte!
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wie goht's

'Der Seehas
vom Bodensee

as der Deutschen Bahn in
Jahrzehnten nicht gelang,
eine kleine Schweizer Pri-

vatbahn macht es seit kurzem
moglich: den Halbstundentakt an

allen Tagen der Woche zwischen
Konstanz und Engen. Nach einer
knappen einjahrigen Vorberei-
tungszeit hat die Schweizer Mit-
telthurgaubahn (MThB) den DB-

Nahverkehr auf dem sudlichen
Ende der Schwarzwaldbahn
(KBS 720) tibernommen.

140 km/h schnelle Elektrotrieb-
wagen in poppigem Design 16-

Kreuzlingen. Ein Seehas nach Wein!eme. aufgnommen am 29. Mai 1994.

12

fi

sten Ende Mai die Silberlinge der
DB auf der 46 Kilometer langen
Strecke ab. Der Seehas, wie die
neue Bodensee-Hegau-Bahn von
der Bevolkerung genannt wird,
sorgt nun fiir einen S-Bahn-ahnli-
chen Betrieb zwischen Konstanz,
Radolfzell, Singen und Engen.
Mit dem neuen Angebot entste-
hen stiindlich durchgehende Ver-
bindungen zwischen Engen am
Rande des Schwarzwaldes und
Weinfelden bzw. Wil im Kanton
Thurgau. In Weinfelden gibt es
direkten AnschluB zu den Ziigen
der Schweizer Bundesbahn nach
Zrich.

Die Mittelthurgaubahn, an deren
Aktien der Schweizer Bund sowie
die Kantone Thurgau und St. Gal-
len zu zwei Dritteln beteiligt sind,
hat ihren Sitz im Schweizerischen
Weinfelden. Bisher bediente sie
auf 42 Kilometern Bahnstrecke

Der Seehas bei Hir:heau. f

den Regionalverkehr im Kanton
Thurgau sudlich des Bodensees.
Die MThB-Ziige begannen und
endeten im Grenzbahnhof Kon-
stanz, wo die Anschlisse zu den
Zigen von und nach Deutschland
oft unglnstig waren. Auf Grund
des Schweizerischen Taktfahr-
plans kam es dort auBerdem zu
langen  Stillstandszeiten der
MThB-Zige.

1992 unterbreitete die MThB-Di-
rektion ein glinstiges Angebot auf
die Ausschreibung des Landkrei-
ses Konstanz. Zudem gelang es
der Mittelthurgaubahn, kurzfristig
aus einem Bauprogramm fur die
Schweizer  Bundesbahn  bei
Schindler-Waggon in Altenrhein
(Schweiz) vier dreiteilige Elektro-
triebzlige und zwei Steuerwagen
abzuzwacken. Die Kosten in
Hoéhe von 52 Millionen Mark tra-
gen je zur Hélfte das Land Ba-
den-Wiirttemberg und die MThB.
Bis Ende des Jahres sollen die
verbleibenden sechs alten Zug-
kompositionen fir 4,4 Millionen
Franken modernisiert und im

10/1994



neuen Seehas-Design lackiert
und einsatzbereit sein.

Die Mittelthurgaubahn erhalt von
der DB jahrlich 7 Millionen Mark
als Ausgleich fir den Betrieb der
Strecke nach Engen. Damit steigt
der MThB-Jahresumsatz auf 18
Millionen Franken. Trotz der ho-
hen Investitionskosten fiur den
Fuhrpark setzt man in Weinfel-
den auf Expansion. Durch das
verbesserte Angebot rechnet
man mit einer Zunahme der Fahr-
gastzahlen auf 1,4 Millionen pro
Jahr. AuBerdem hat die MThB
ein Auge auf die bislang von der
SBB betriebene Bodenseeufer-
bahn nach Rorschach geworfen.
Dieses Projekt tragt Modellcha-
rakter und konnte wegweisend

Konstanz. Erdffnung des grenziiberschreitenden Regionalverkehrs.

| derzed nur

f —

"SEEHAS™-Strecke
Guterverkshr DB S o MTHB

in Panung

des

Ludwigshafen

DEUTSCHLAND

-y

fur die geplante Regionalisierung
Schienennahverkehrs in
Deutschland werden. Nachdem
im vergangenen Jahr die kommu-
nale GeiBbock-Bahn auf der DB-
Strecke Friedrichshafen-Ravens-
burg (KBS 751) den Betrieb auf-
nahm, ist der Bodensee-Raum
wiederum Vorreiter
Regionaler Schienennahverkehr.
Zum ersten Mal fahrt eine auslan-
dische, private Bahngesellschaft
im Auftrag eines Landkreises und
der DB grenziiberschreitend in
| der Region.

Bisher pendelt der Seehas von
5 Uhr morgens bis Mitternacht
nur zwischen Konstanz und En-
gen. Doch um den OPNV auf der
Schiene noch attraktiver zu ma-
chen, sind neue Haltepunkte in
Singen, Radolfszell und Kon-
stanz geplant, so daB alle wichti-
gen Bereiche mit dem Seehas di-
rekt erreicht werden kénnen. Die
Deutsche Bahn hat daneben mit
Dieseltriebwagen der Reihe 628
das Angebot auf der Strecke von
Singen nach Schaffhausen ver-
bessert.

So ideal das Angebot auf der
Schiene ist, so gibt es dennoch
einen Wermutstropfen: Bisher
gelang es nicht, einen Verkehrs-
verbund im Landkreis Konstanz
einzurichten. Wahrend sich die
Schweizer flexibel zeigen und
der Geltungsbereich der Thur-
gauer Tageskarte (einen Tag im
gesamten Kanton Thurgau) bis
Engen ausgeweitet wurde, strei-
ten auf deutscher Seite Kommu-
nen immer noch um jede Mark.
Nach wie vor gelten in Bus und
Bahn unterschiedliche Tarife und
damit auch unterschiedliche
Fahrkarten. Im Landratsamt hofft

man, die Sache bis 1995 in den
Griff zu bekommen.

in Sachen

Michael Schwager, Erlenbach

Modelleisenbahn

1071984

as internationale Angebot ist Uberwaltigend. Vom
Einsteiger-Set bis zu selten gezeigten Kostbarkeiten
bietet Europas grofite Modelleisenbahn-Ausstellung alles
fur alle Spurweiten und die Landschaftsgestaltung.
Einzigartig: der Wettbewerb der Modelleisenbahnclubs.
Zwolf Anlagen werden auf dber 1.500 gm erstmals
prasentiert.
Ein Muf fur Sie, wenn Sie sich engagiert mit
Modelleisenbahnen beschaftigen. Ein Paradies fur alle,
die sich mit diesem schonen Hobby befassen!
Und direkt nebenan, mit derselben Eintrittskarte zu
besuchen: spielaktiv, die Zauberwelt fur Spiel und Hobby.

Koln, 3.-7. Nov. 1994
von 9 bis 18 Uhr

Wertvolle Preise flr
jeden 5000. Besucher

Geld sparen im Vorverkauf:
Spielwarenhandel,
Reiseburos mit START-
Ticket, Theater- und
Konzertkassen in Koln.

Modelleisenbahn

imternatsonase Ausiiaiiung

Ihre Eintrittskarte ( = VRS Fahrausweis) gilt fur beide Veranstaltungen.

spielaktiv

Ausatritung Spieireng whd Hobly

Weitere Informationen:
0221/821-2700

A KdInMesse
g 13



anchmal muB man nur ei-
Mne Viertelstunde irgendwo

stehen, und man kommt
ins Trdumen. Moge keiner nach
dem genauen Datum fragen - es
war ein Samstagnachmittag im
Spatsommer, als ich — wie Ublich
Juniors Anweisungen aus dem
Fahrradkindersitz folgend - wie-
der einmal den Weg zum Haupt-
bahnhof (Wirzburg) zu nehmen
hatte. Da, wo der FuBweg vom . o = -
Eisenbahnerparkplatz zu den —— ; S =2t l } ol
Bahnsteigen von den Postglei- 8 e .

sen geschnitten wird, bietet sich == 4 ? " f s e,
ein trefflicher Blick. ' — | ) . ' |I I l a
Und manchmal paBt einfach al- poe | T e " L

i |

les. Innerhalb einer guten Viertel- . Il .
stunde kam, was man sich nur [ - .
vorstellen wollte: Die ehedem so ' ' ol =
stolze E 10.12 als 114 vor einer
Garnitur neumodisch tirkisfar-
ben hochstapelnder Silberlinge.
Die frilhe 141 mit den groBen
Augen und den Reminiszenzen
an die Epoche lll. Und die blaue
Blgelfalten-E 10 schnurrt am

——

Wirzburger Stein vorbei, als ga-

@ o
be es nichts selbstverstandliche- e
res in der heutigen Bahnwelt. .
Wirkt die 141 007 in oceanblau- |

beige nicht geradezu riihrend
nostalgisch im Vergleich zur be-
tont modern dreinblickenden IC-
roten 110 131? Zu schweigen
von deren Biigelfaltenkollegin
110 371, zu welcher ihr ocean-
beiger Zug ein deutlich wirksa-
meres Kontrastprogramm bietet
als der neu-rot lackierte Bpmz
hinter der OBB 1044 224.

Wer mag da noch an der verbrei-
teten Auffassung festhalten, die
+Neue Bahn“ biete nichts firs
Auge? Manchmal braucht es nur
Geduld - etwa ein Viertelstiind-
chen. kdb




er in Bonn an der Station
Heussallee aus der U-
Bahn steigt, sieht sich im

ZwischengeschoB - noch unter
der Erde - einem schlicht-dun-
kelgriinen Eisenbahnwagen ge-
geniliber (Bild rechts). Der Blick
durch die erleuchteten Fenster
macht keine Mihe: NuBbaumta-
felung, Pliisch, schweres Mobili-
ar und immer wieder Akten-
deckel ,Fir den Herrn Bundes-
kanzler'. Der Wagen, urspriing-
lich fur Géring gebaut, diente
nach dem Krieg zunachst dem
amerikanischen Hochkommissar
fiur Deutschland und dann Kon-
rad Adenauer, danach auch den
folgenden Bundeskanzlern Er-
hard, Kiesinger und Brandt. Jetzt
bildet er gewissermaBen ein Aus-
hangeschild fir das Haus der
Geschichte der Bundesrepublik
Deutschland, das als Museum
der neuesten Zeit am 14. Juni

5. Oktober 1990 in Bonn: Ein Autokran hebt den Wagen vom Transporter.

- L AN . - LN
Der Salonwagen der Bundeskanzler wird in die Baugrube versenkt.
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Kohl eréffnet worden ist.

Zu den Aufgaben des [ ]l

MabBskizze des Salon
4ii 10 205 Berlin, Baujahr
1937, Hersteller Wegmann

Hauses der Geschichte

in Kassel, Innenausstatter

gehort neben Informati-
on und Dokumentation : =

Vereinigte Werkstitten

16180

23500

fiir Kunst im Handwerk
| in Miinchen.
|
/ Exponat des Hauses,

=} (@]
~ . - @'

il
TN 2] N A

noch verhaltnismaBig gut
L §| reprasentiert. Schon am
l 5. Oktober 1990 war der

vor allem die Darstellung | 105
der deutschen Vergan- fe— d
genheit von 1945 an in \
Ausstellungen zu wech- i
selnden Themen und in D. OQQ
einer standigen Ausstel- (9] I oo
lung. Sie beginnt mit der Eeey
unmittelbaren Nach- e

Y - | 60t schwere Salonwagen

10 205 von einem Auto-

kriegszeit und gliedert

kran in den Bonner Unter-

sich in politisch gepragte Epo-
chen wie die Ara Adenauer, die
Zeit der sozialliberalen Koalition,
das Wirtschaftswunder. Die
Gastarbeiter, die damals zur Hilfe
ins Land geholt wurden, stellen in
dieser musealen Geschichtsdar-
stellung einen der wenigen Bezli-
ge zur Eisenbahn her; ansonsten
kommen Verkehrsprobleme und
deren Auswirkungen hochstens
in Einzelheiten versteckt vor.

So ist die Eisenbahn mit dem
Adenauerwagen, dem groBten

10/1994

grund abgesenkt, das Gebaude
anschlieBend um den Wagen her-
umgebaut worden.

DaB er von der Bundesbahn nicht
an Liebhaber verkauft, sondern
dem Haus der Geschichte als
standige Leihgabe Uberlassen
wurde, geht auf eine personliche
Initiative von Bundeskanzler Kohl
zurtck.

. 5 Ralf Roman Rossberg

' ‘; Das um den Wagen herumgebaute
el & Haus der Geschichte in Bonn.

=15
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ie Namen der Berliner Bahn-
nhéfe sind oft sonderbar. Den

Potsdamer und den Schlesi-
schen Bahnhof kann man sich
leicht erklaren, der Anhalter
Bahnhof hat bekanntlich nicht mit
einem Prellbock zu tun, sondern
mit dem Gebiet um Dessau. Und
der Lehrter Bahnhof heiBt gar
nach einem Dorf im Hannover-
schen, das durch die Eisenbahn-
planung in jenem Konigreich ab
1843 zum Kreuzungspunkt der
Fernbahnstrecken Hannover-
Braunschweig und Hildesheim-
Celle erkoren worden ist.
Die 239,3 km lange Berlin-Lehrter
Bahn wurde als letzte groBere
Fernverbindung der Stadt erst

seit 1868 gebaut und am 1. No-
vember 1871 erdffnet. Die Mag-
deburg-Halberstadter Eisenbahn-
gesellschaft unternahm diese In-
vestition, um den Verkehr aus
Berlin nach dem Westen an sich
zu ziehen, den bisher die Berlin-
Potsdam-Magdeburger  Eisen-
bahn allein bewaltigte. Der Blick
auf die beiden Strecken (ber
Magdeburg oder (ber Stendal
l1aBt die Konkurrenzsituation klar
erkennen, die nun bis zur Ver-
staatlichung Uber ein Jahrzehnt
bestand. Als kirzlich die Hoch-
geschwindigkeitsstrecke zZwi-
schen Berlin und Hannover ge-
plant wurde, lautete die Frage
wieder: Uber Magdeburg oder
Stendal?

Aus dem AnschluB der neuen
Bahnstrecke in den Bahnknoten-
punkt Lehrte wurde der Name

16

Lehrter Bahnhof 1950. Im Hintergrund die Stadtbahn.

; 'der neuen Bahn
% auch deshalb ab-

den man
| durchaus hatte
wdhlen konnen, in
Berlin seit 1866
keinen  positiven
Klang mehr besaB.
Dieses Konigreich
hatte gegen Preus-
sen gestritten und
war dabei unterle-
gen, sein Herrscher

hatte abdanken
missen. Hannover wurde zur
preuBischen Provinz gemacht,

hielt innerlich aber den Welfen
die Treue.

So kam es also zum ,Lehrter
Bahnhof* in Berlin. Sein Platz
war, da spat gesucht, im Nord-
westen der damals jungen Kai-
serstadt gelegen, nicht weit ent-
fernt vom Hamburger Bahnhof
und dem Humboldt-Hafen an der
Spree. Ulanen-Kaserne und das
Zellengefangnis lagen nebenan.
Ein groBer Giterbahnhof wurde
unmittelbar am Spreeufer ange-
legt; ein Betriebsbahnhof mit
Rampen fur Eilgut und Vieh kam
zwischen der HeidestraBe in Mo-
abit und dem Exerzierplatz der
Ulanen hinzu.

Das Berliner Empfangsgeb&ude
der Lehrter Bahn war ein grofBier
Hallenbau nach den Entwirfen

der Baumeister Alfred Lent,
Scholz und Richard LaPierre, der
sich an die Formen der italieni-
schen Hoch-Renaissance an-
lehnte. Die gemauerten Wande
wurden mit hellem Zement ver-
putzt und in tbliche Quader ge-
gliedert. Zum Schmuck dienten
Terrakotten und Sandstein, aus-
serdem allegorische Figuren. Im
Geschéftsjahr 1873 kamen hier
330.000 Reisende an, 341.000
fuhren ab.

An zwei Seiten- und einem Mittel-
bahnsteig waren finf Gleise an-
geordnet. Die Raume fiir Ankunft
und Abfahrt befanden sich in her-
kémmlicher Weise zu beiden Sei-
ten, und dort lagen auch die Ein-
und Ausgange. Der groBe Torbo-
gen vor der 188 m langen, 38 m
breiten und im Scheitel 27 m ho-
hen Halle, der auch die Form des

Wellblechdaches erkennen &8t,
ist also nur architektonische Mas-
ke ohne direkte Funktion.

Im Gegensatz zu vielen anderen
Bahnhofsbauten muBten hier die
Personenzuggleise im Empfangs-
gebaude recht tief angelegt wer-
den, weil die Bahn unmittelbar
vor dem nordlichem Hallenmund
die Briicke der InvalidenstraBe
unterqueren sollte. Das erwies
sich auch als nitzlich beim Bau
der Berliner Stadtbahn, denn fir
diese wurde von 1880 bis 1882
der heute noch vorhandene
wLehrter Stadtbahnhof* quer vor
der Halle des Fernbahnhofs lber
seinem Gleisvorfeld errichtet.

Der Bau der Stadtbahn und der
staatliche Betrieb der Magde-
burg-Halberstadter Bahngesell-
schaft seit Anfang 1879 bildeten
nun die Ursache fir tiefgreifende
Verdnderungen am Lehrter Bahn-
hof. Die Staatsbahn ordnete die
Aufgaben ihrer Berliner Bahnhofe
damals neu und schloB am 15.
Oktober 1884 den zu klein ge-
wordenen Hamburger Bahnhof
von Friedrich Neuhaus; aus ihm
wurde 1906 das Verkehrs- und
Baumuseum.

Die Ziige der Lehrter Bahn kamen
zumeist auf die Stadtbahn, und in
den freigewordenen  Lehrter
Bahnhof rollten ab 1884 die Zlge
der Hamburger Bahn. Er wurde
nun ,Berlins Tor zur Nordsee*®

Bis zum Beginn der Reichsbahn-
zeit hatte er bereits so historisch
bedeutungsvolle Ereignisse wie
die Abfahrt des Kanzlers Bis-
marck nach seiner Entlassung
1890, die zahllosen Auswande-

A




Die Einfahrseite des Lehrter Bahn-

hofs vor der Sprengung, 1959.
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rerziige — ganze Familien aus den
ostlichen Provinzen suchten ihr
Gliick in Amerika — wahrend der
letzten Jahrzehnte des Kaiser-
reichs und die Riickkehr der Chi-
na-Expedition unter Lettow-Vor-
beck 1905 erlebt. Als die Kaiser-
tochter Viktoria Luise den Prinzen
zu Braunschweig, einen Hanno-
veraner, heiratete, kamen viele
der Hochzeitsgaste auf dem
Lehrter Bahnhof an. Das war
1913, und ein Jahr spéater fuhren
hier die Zuge mit jubelnden Sol-
daten in den Ersten Weltkrieg ab.
Der Lehrter Bahnhof hat schlief3-
lich den Einzug der Kieler Matro-
sen im November 1918 gesehen,
die von hier zum Sturm auf das
Schlo marschierten.

In der Weimarer Republik spielte
der Lehrter Bahnhof bald wieder
seine zurlickhaltende Rolle; so
recht populdr wurde er nie, denn
seine wichtigsten Ferienziele
F6hr, Amrum und Sylt waren teu-
er und mondan. Die von hier an
die Elbe zuerst eingesetzten
Schnellverkehrsmittel, der Fuie-
GENDE HAMBURGER und die Borsig-
Stromlinienlokomaotive, Zuvor
schon ab 1926 die Zugtelefone in
den Fernschnellziigen dieser
Strecke, zielten auf Bérse und
Handel als Reisepublikum, mit

1} -' ‘
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dem die Arbeiterheere in den
Vorortzigen nach Wustermark
und Dallgow-Déberitz, nach Nau-
en und Spandau nichts gemein
hatten.

Erstaunlicherweise sind die Vor-
ortstrecken der Lehrter und der
Hamburger Bahn bis zuletzt mit
Dampflokomotiven und Abteilwa-
gen befahren worden, haben die
teilweise  Elektrifizierung  erst

-

nach dem Zweiten Weltkrieg er-
halten.
Unter den Ereignissen der Nazi-
zeit ist am Lehrter Bahnhof der
pompbdse Abschied zu er-
wahnen, den Hitler fir den
italienischen  Diktator
Mussolini im Sep-
tember 1937 in
Szene setzte. Im
Sommerfahrplan
1934 waren taglich
30 Zugpaare aus-
und eingefahren,
im  Winterfahrplan
19942/43 noch 16
Zugpaare am Tag.
Kriegsschaden tra-

FDt 1 Friecenoer Hamsurcer am 15. Mai 1933 im Lehrter Bahnhof.

ten hier wie Uberall in Berlin ab
Ende 1943 auf.

Wahrend des Endkampfes um
Berlin im April 1945 erlitt er, da
nicht weit vom Reichstag ent-
fernt, weitere Blessuren. Als infol-
ge der deutschen Teilung die Zu-
ge aus der DDR nur noch in den
Ostsektor Berlins fahren soliten,
wurde der im britischen Sektor
gelegene Lehrter Bahnhof am

28. August 1951 aus dem Ver-
kehr genommen. Der Fernbahn-
hof verfiel und kam von 1957 bis
1959 unter die Spitzhacke.

Die beiden Bahnstationen ,Lehr-
ter Stadtbahnhof* sowie ,Ham-
burger und Lehrter Giterbahn-
hof* bestanden aber in Berlin bis
zum heutigen Tage fort. Welchen
Namen der neue Zentralbahnhof
im Regierungsviertel der deut-
schen Hauptstadt einmal tragen
wird, ist noch unbestimmt, aber
nach dem bewuBten ,Dorf Lehrte
im Konigreich Hannover* wird er
wohl nicht heiBen.

Alfred Gottwaldt, Berlin



LILIPUTBAHNEN

Im nordwestlichen Eng-
land liegt im Westteil
des Bezirks Cumbria ein
als ,,Lake District“ be-
kannter Nationalpark.
Der kleine, zwischen
den Sandstranden der
Irischen See und dem
hohen Bergland gelege-
ne Raum zeichnet sich
nicht nur durch die
weitgehend unberiihrte
Natur aus: Dort, wo die
in zahlreichen Windun-
gen zu Tal flieBenden
Fliisse Irt, Mite und Esk
zusammentreffen, be-

The Ra

findet sich die ver-
traumte kleine Ort-
schaft Ravenglass, die
zu Zeiten der romischen
Besetzung im 1. bis 4.
Jahrhundert Clanoventa
hieB und durch ihren
Hafen bekannt war.

chon 1875 gab es eine
SSchmaFSpurbahn, die Raven-

glass und das Esk-Tal mit-
einander verband. Sie war in 3-
ft-Spur (914 mm) gebaut und be-
forderte Eisenerz von den Minen
in Eskdale zur Hauptstrecke

Der Fiihrerstand der River Esk.
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venglass

LA

Die

roartis
kleine Eisenbahn der Welt

& Eskdale Railway

Die River Esk in ihrer aktuellen Form in Ravenglass.

nach Ravenglass. Die kleine
Bahn durchlebte eine abwechs-
lungsreiche Geschichte und wur-
de 1913 geschlossen.

1915 bauten Eisenbahn-Enthu-
siasten die Bahn auf die heutige
Spurweite von 15 Zoll (381 mm)
um. Miniaturziige beforderten
fortan Einheimische, deren Gliter
sowie Touristen von Ravenglass
durch die wunderschénen FluB-
téler in die hohen Berge.

Von 1922 bis 1953 bestand die
Hauptaufgabe der Bahn darin,
Granit von den Steinbriichen zu
den Brecheranlagen nach Murth-
waite und von dort zur Haupt-

strecke nach Ravenglass zu
transportieren.

Nach dem SchlieBen der Stein-
briiche wurde die Bahn 1960 ver-
steigert und wiederum von Eisen-
bahnfreunden gerettet. Eine neue
Firma wurde gegrindet, die
R&ER Co.Ltd. Sie restaurierte die
heruntergekommene Bahn und
entwickelte sie zu einer Attraktion
des Lake-Districts.

*

Die Ravenglass & Eskdale Rail-
way wird von der R&ERPS, dem
Férderverein zur Erhaltung der
R&ER, unterstitzt. Der Verein

Fotos: Flaskamp

war ebenfalls 1960 gegriindet
worden und besteht aus Eisen-
bahnfreunden, die den Schaffner-
dienst versehen, das Werkstatt-
personal unterstutzen sowie im
Tfz-Bereich und im Gleisbau hel-
fen. Weiterhin organisiert er lan-
desweite  Ausstellungen und
sammelt Spenden zum Erhalt der
Strecke. Einer der gréBten Erfol-
ge war der Bau der vereinseige-
nen Lokomotive River MITE, die
fur einen symbolischen Preis an
die Bahn vermietet ist und maB-
geblich zur Bewaltigung des Ver-
kehrsaufkommens beitragt. Seit
1961 wurden in gemeinsamer Ar-
beit von Bahn und Verein das ge-
samte Gleisbett erneuert, neue
Lokomotiven und 51 Personen-
wagen gebaut, Werkstatten,
Fahrzeugschuppen, Biirogebau-
de, Sanitdranlagen und die
Schalterhalle errichtet. Weiterhin
wurde das ehemalige BR-Stati-
onsgebaude angekauft und zu ei-
ner vereinseigenen Gaststétte
umgebaut, Unterkiinfte fiir Perso-
nal und freiwillige Helfer in Ra-
venglass und Dalegarth ange-
kauft und renoviert und ein Mu-
seum gegrundet.

Bahn und Verein sind aufeinan-
der angewiesen: Wéahrend die Ei-
senbahn nur durch die Hilfe der

10/1994



Foto: Sammiung Flaskamp

Bownie Dunoee ist trotz des Baujahres
1900 riistig genug, die neven Maxi-
wagen mit drei Sitzplatzen neben-
einander (!) durch die Landschafi
bei The Green zu ziehen.

vielen Freiwilligen (berlebensfa-
hig ist, erhalten die Eisenbahn-
Fans hier die Mdoglichkeit, eine
wirkliche Aufgabe des offentli-
chen Verkehrs zu erfiillen und
dabei viel Spall zu haben.

Der in Sichtweite der Irischen
See gelegene Bahnhof in Ra-
venglass (km 0,0; 10 m UNN) ist
die Hauptstation der Strecke.
Neben dem Bahnhofsgebdude
mit seinem historischen Bahn-
steigdach und der ebenfalls hi-

Fotos: Flaskamp

- River nim!sser am
Haltepunkt Fisherground.
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storischen FuBgéangerbriicke be-
finden sich das Stellwerk, die
Lokschuppen samt zugehdrigen
Anlagen, die Werkstatten und
Biros sowie eine Tourist-Infor-
mation. Auch das Eisenbahnmu-
seum ist hier angesiedelt. Dari-
ber hinaus besteht von hier aus
die Moglichkeit, Muncaster Cast-
le mit seinen Gartenanlagen und
dem rémischen Badehaus zu be-
suchen.

Erwéhnt sei auch, daB die Bahn
vollkommen behindertengerecht
ausgestattet ist; allerdings sollte

Point und Big Stone, bevor sie
den Bahnhof Irton Road erreicht,
wo der Blick auf Harter Fell fallt,
der mit seiner Hohe von 652 m
beeindruckt. Nach Kilometer 7,2
erreicht der Zug The Green, ei-
nen Haltepunkt, der bis Mitte des
ersten Weltkriegs King of Prussia
hie3. Bei Kilometer 8,7 passiert
man die Ausweich- und Bedarfs-
haltestelle Fisherground. Hier
fassen die Lokomotiven Wasser
aus der ehemaligen Ban-Garth-
Mine, bevor die Reise in Richtung
Cutting fortgesetzt wird. Fir die-

vor einem Besuch per Anruf si-
chergestellt werden, daB in dem
gewinschten Zug auch tatsach-
lich einer der zahireichen roll-
stuhlgeeigneten Wagen einge-
stellt ist.

Da die Eisenbahn im Esk-Tal das
einzige offentliche Verkehrsmittel
flr den Berufs- und Schilerver-
kehr darstellt, verkehren die Zi-
ge ganzjahrig, wenngleich der
Winterfahrplan recht mager ist.
VerlaBt man Ravenglass in einem
der Ziige, die zumeist aus 10
Wagen bestehen und etwa 200
Fahrgéaste befordern, so féllt der
Blick auf die ,Englischen Alpen":
die Berge Steeple, Pillar, Great
Gable und den 979 m hohen
Scafell. Auch wenn das einen
Bayern nicht beeindruckt: Es ist
der hdchste Berg Englands!
Nach knapp zwei Kilometern
entlang der Barrow Marsh er-
reicht der Zug den Haltepunkt
Muncaster Mill, wo Gelegenheit
zur Besichtigung der bereits
1455 erwadhnten Wassermiihle
besteht. Von hier aus geht die
Reise durch Millwood (mit einer
Steigung von 1:42), die Aus-
weichstelle Miteside und entlang
des Muncaster Fell auf die ehe-
maligen Brecheranlagen bei
Murthwaite zu. Danach schlan-
gelt sich die Strecke um Rock

Die kleine River MiTe in Ravenglass weckt riesengrofie Sehnsiichte.

Foto: Canon R. Western

sen 1963 geschaffenen Ein-
schnitt wurden (auf 15 Zoll-Spur!)
rund 3 000 t Abraum bewegt.
Kurz darauf kommt der Halte-
punkt Beckfoot unterhalb der
ehemaligen Steinbrliche in Sicht.
Nach einer letzten starken Stei-
gung von 1:38 endet die Strecke
am Bahnhof Dalegarth (km 11,25;
64 m UNN). Hier besteht fiir Wan-
derer die Moglichkeit, ein rémi-
sches Fort, das obere Esk-Tal
und die vielen Wanderwege zu
erkunden oder einfach bergab
entlang der Strecke zuriick zu
marschieren.

Rodel TIP

Weitere Informationen by

Ravengiass & Eskdale Rallway
Ravenglass/Cumbria
GB-CA 181

Tel 0044-229-717171.

Der Betrieb in 15-Zoll-Spur be-
gann 1915 mit einer ehemaligen
Ausstellungslok der NGR sowie
einer gebrauchten Lok der SMR.
Die fiir den Betrieb in der Ebene
konzipierten  Ma-
schinen, etwa im
MaBstab 1:4, ge-
nugten den Anfor-
derungen im Gebir-
ge nicht. 1916 wur-
de nach dem Tode
Heywoods dessen
-y Bahn versteigert.
Aus dem dortigen
Bestand kam KATIE
direkt zur R&ER,
Eita und  MuRieL
wurden  zunéchst
vom Militdr requi-
riert (Vgl. MEB 9/94,
{ S.14). Zwar ent-
| sprachen diese
»Schmalspur-Loks*
nicht dem Ideal
maBstablicher Lokomotiven,
doch waren sie fir den laufenden
Betrieb ob ihrer Leistungsfahig-
keit unentbehrlich.

Henry Grennly, der als Konstruk-
teur fir Bassett-Lowke (Mitge-
sellschafter dieser Bahn) arbeite-
te, baute schlieBlich eine lei-
stungsféahigere, aber dennoch
gefdllige ,Modell-Lok" mit ver-
groBertem Kessel. Die River Esk
war bei 381 mm Spurweite etwa
im MaBstab 1:3 ausgefiihrt und
zog werktags Giterziige mit 32 t
Granit (ber die Steigungen und
am Wochenende schwere Touri-
stenziige. Die Heizflache betrug
12 m?, der Kesseldruck 12,7 bar.

-

Eine tasmanische Garratt, MaBistab 1:2 (!), zu Gast bei der R&ER.
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Dampfiokomotiven der R&ER D“!ﬂeld i
Railway
Nr  Name Achs- Hersteller Baujahr/ Beschaffungen  Verbleib  Bemerkungen Umbau
folge Fabriknr. fett: im Betriebs
bestand
Devon [ Manning Wardle 875/545 neu 1915 + 914 mm Werkstétten der
Nag GiLL C dito 1876/629 neu 1915 + 914 mm Ravenglass &
1 Sans PAREIL 2B1'  Bassett-Lowke 1912 1915 von Northampton 1926 + Telle in River Mite' Eskdale Railway
2 ELLa C Heywood 1881 1917 von DBR’ 1922 + Teile in ICL 2 Eaton Hall Railwa
3“ MurieL 5 D dito 4 1894 dito 1927 U2 siehe 3" RiveR IAT y
3 River IRt D1'  R&ER 1927 U1mbau aus” Aufbauten, Tender 1972 geandert Staughton Manor
4 Kete B Heywood 1896 1916 von EHR® 1920 an Railway
Southport Ravenglass &
5 CoLossus 2'C1"  Bassett-Lowke 1914 1916 von SMR® 1927 + Teile in River MiTe Eskdale Railway
6 SiR AUBREY Preservation
BROCKLEBANK 2C1"  Hunt&Co 1919 neu 1927 + Chassis in River MiTe Society
7 River Esk 1'D1" Davey Paxman 1923/21104  neu bis 1927 Lentz-Steuerung, 1927-1931 Geschenk von
, Poultney-Tender (also 1'D1'+D!) | Erazet
8 River Mite 2'C+C2 R&ER 1928 neu 1937 + Chassis an Southport :
9 Riven Mite" 1'D1"  Clarkson&Son 1967/4669 neu ex Poultney-Tender; Lok ist sa'_"’ Hutton
Eigentum der R&ERPS’ Railway
10 NomtHeaw Rock  1'C1" R&ER 1976 neu
1 Bonnie Dunpee B1"  Kerr Stuart 1900/720 1976 U 1982 600 mm; ex Gaswerk Dundee”
bei R&ER
12 SYNOLDA 2'B1"  Bassett-Lowke 1912 1978 von SHR®
13 FLower
OF The Forest Al R&ER 1987 1992 Trarnv.n\rayloks
Motorfahrzeuge der R&ER Leistung in PS
seit 1983 im Muse-
Nr Name Achs- Antrieb/ Hersteller Baujahr/  Beschaffung Verbleib Bemerkungen um, antriebslos;
folge Ps' Fabriknr, z2.2t. betriebstdhige
Aufarbeitung
ICL1 B Benzin/20  Theakston 1922 neu ;ﬁ? :?ssriz Ford T petrol tractor; 3 \Werkstitten der
u
IcL2 1'C1' Benzin/38 RAER’ U'1927  exEla 1930 + sty
ICL3  QuARRYMAN® B Paaf/20 MuirHil 19282 neu PRk
ICL 4 B Panaff20 dito 1929/NG39  neu 1933 U in ICL 4" s Umbam
ICL4"  Perkins B2 Diesel/80 R&ER 11933 exICL 4 bis 1975 Paraf: 1984 neue Aufb. fett: im Betriebs-
ICL5 B Paraf/20  Muir-Hill 1929/NG41  neu 1953 + Teile in QuARRIMAN bestand
ICL6 Royal Anchor B'B'  Diesel/60 Lane 1956 1961 von RAH” 1978 an Carnforth & paraffin
ICL7  SueuaH OF Eskoace 2'C2°  Diesel/112  Severn-Lamb 1969 neu Fahrgestell von Ella " Royal Anchor Hotel
ICL8  Laoy WAKEFiELD BB Diesel/112 R&ER 1980 neu 8 Husalgv Industrial
ICL9 Cym B Diesel/20  Lister 1932 1986 von MINGM® Eigentum Murthwaite Locomotive Narrow Gauge
Group ’
SiLven JupiLee Diesel  R&ER 1976 neu Triebwagen, viertelig g b
GREENBAT B Akku/15  Greenwood & 1957/2782 1984 von Marshall Gruben-Akkulok ex 16 Zoll National Coal Board
Batley

Mit 8,2 t Gewicht vermochte die
Lok 51 t Zuglast zu bewaltigen.
Um die Leistung noch zu stei-
gern, entfernte man die stéranfal-
lige Ventilsteuerung und fiigte ei-
nen dampfgetriebenen Tender
an, der jedoch nicht sehr erfolg-
reich war: mit abnehmenden Vor-
raten sank das Reibungsgewicht
der Tender-Treibachsen.

Um den akuten Lokmangel zu
Uberbriicken, wurde die bereits
ausgemusterte MuRIEL wieder in
die Werkstatt geholt, der Rah-
men verlangert, ein Schleppten-
der angefligt und ein leistungs-
fahigerer Kessel aufgebaut (vgl.
MEB 9/94, S.14). Uber die Lei-
stungsfahigkeit der so entstan-
denen River IRT gibt das folgende
Kuriosum eine Vorstellung: Uber
300 Fahrgéste eines vom Seebad
Blackpool kommenden Sonder-
zuges, den zwei LMS-Maschinen
zogen, wurden auf der Miniatur-
bahn von nur einer Lokomotive —
der River IrT — von der Kuste ins
Gehirge hinaufbefordert.

Neben der River IRT entstand aus
den Resten dreier verschlissener
Maschinen die 2'C+C2' River
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MiTe. Sie war recht leistungsstark
und erreichte bei Probefahrten
Uber 60 km/h, doch krankte die
Konstruktion an dem zu schwa-
chen Rahmen.

1966 wurde aus dem abgestell-
ten Triebtender der River Esk die
zweite River Mie aufgebaut;
1976 entstand die NORTHERN
Rock. Nach dem Bau dieser Lok,
die als die weltweit starkste Lo-
komotive in 381-mm-Spur gilt,
erhielt die R&ER den Auftrag,
zwei weitere, baugleiche Exem-
plare fir einen japanischen Ver-
gnigungspark herzustellen. Die-
se Loks, NorTtHERN Rock Il und
Cuwmeria, wurden 1990 bzw. 1992
nach Japan verschifft.

*

Technologisch war die R&ER im-
mer auf dem laufenden. Sie war
die erste Bahn, die konsequent
die Moglichkeiten der 15-Zoll-
Spur ausnutzte. Und ahnlich, wie
sie bei der River Esk erstmals die
Achsfolge 1'D1' und die Lentz-
Ventilsteuerung im englischen Ei-
senbahnwesen anwandte, er-
probte sie auch die Traktion mit

V-Lok: ICL 2, aus einer Dampflok
hergerichtet, zog bei MeBfahrten
immerhin 60 t Last.

1982 wurde die River Esk auf ei-
ne gas-producer-Feuerblichse
nach L.D.Porta umgebaut. Statt
die Kohle zu verbrennen, wird sie
vergast, indem man nur wenig
Luft durch das Feuerbett gelan-
gen laBt und seitlich Uber dem
Feuerbett Dampf einblast. Dieser
reagiert chemisch mit der heiBen
Kohle und erzeugt Wassergas,
welches sauber Uber der Kohle
verbrennt. Daflir erhielt die R&ER
1986 den , Award For Technologi-
cal Innovation® von British Coal.
SchlieBlich ist man stolz darauf,
1977 als erste Eisenbahn in

GroBbritannien und als dritte in
Europa einen zentral (iberwach-
ten Funkleitbetrieb eingefiihrt zu
haben - deshalb die kleinen An-
tennen auf den Tendern.

*

Nicht nur Fahrgédste erscheinen
bei der R&ER (1993 waren es im-
merhin 249 000): mit anderen
Bahnen werden regelméafBig Loko-
motiven getauscht. Auch die
1937 bei Krupp gebaute und heu-
te in England verkehrenden Ma-
schinen, zwei Loks aus Kaliforni-
en und sogar eine Garratt aus
Tasmanien, waren schon da.

Peter J. Flaskamp, Halle (Westf.)
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70 fabre Berliner S-Bahn 1924-1994
Aus diesem Anlafd prasentiert Minitrain Rivarossi die Berliner S-Bahn nun auch in Spur N 1:160. Auf der Basis des
Stadtbabrnwagens Typ 165 kommen folgende Modelle in den Handel:

Alle Spur N-Modelle sind vorbildgemdfs mit Inneneinrichtung und Beleuchtung ausgeriistet.
Viel Spafs bei Ihrer Jubilduwmsfabrt.

'.f

Deutschland Nord WOLFGANG LEMKE DIEKERSTR 36 42781 HAAN ' = |
Deutschland Sl'.'ld WALTEH BRIELMA!EFI IM WEINGARTEN 6 79361 SASBACH
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KriegsstraBenbahn in Woltersdorf

Am 9. Juli 1994 sollte der 1944
gebaute KriegsstraBenbahn-Bei-
wagen Nr. 22 in Woltersdorf wie-
der aufgebaut sein und in Betrieb
gehen, aber 764 Arbeitsstunden
reichten nicht. Der Kriegs-
straBenbahn-Triebwagen Nr. 7
(Bild, Baujahr 1943, im Original-
anstrich beim Tag der offenen
Tore 1994) muB3 daher noch so-
lange solo fahren, bis die ange-

laufene Spendenaktion (Konto
39085376 bei der Sparkasse Fr-
stenwalde, BLZ 17052402) zu ei-
nem Erfolg flhrt.

Wer sich beteiligen will, wende
sich an den Geschéftsfiihrer der
Woltersdorfer StraBenbahn Frie-
drich-Karl Kietzke, Seestrafie 1,
15569  Woltersdorf, Telefon
(03362) 5215.

Johnny Biewer, Troisdorf

Von hinten durch die Brust ins Auge

A3

“ 1 Tuacslag vehe Antibran

Wusus- Nl

| HH-ARgna-teehoe-Meile

Dresden

Thomas Rohrmann, Hannover

B Vom 6. bis 8. August fand auf dem
Giiterbahnhof Bernau bei Berlin eine
Fahrzeug- und Dokumentenausstellung
+3-Bahn Berlin - 70 Jahre im Dienste der
Stadt und der Menschen” statt. AnlaB
war die Aufnahme des dffentlichen elek-
trischen Regelbetriebs zwischen dem
Stettiner Bahnhof in Berlin und Bernau
am 8. August 1924.

B 100 neue S-Bahn-Viertelziige der
Baureihe 481/482 im Gesamtwert von
rund 500 Millionen Mark hat die DB AG
bei der Deutschen Waggonbau AG
(DWA) und AEG bestellt. Ein entspre-
chender Vertrag wurde am 21. Juli in
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Berlin unterzeichnet. Die ersten Ziige
sollen Anfang 1996 zur Verfliigung ste-
hen. me

B Die spanische Eisenbahngesell-
schaft RENFE hat weitere 46 S-Bahn-
Triebziige fir 120 km/h Hédchstge-
schwindigkeit mit Drehstromantriebs-
technik bei einem deutsch-spanischen
Konsortium fir 300 Millionen Mark be-
stellt. Siemens Verkehrstechnik ist daran
mit 100 Millionen Mark beteiligt. Der Auf-
trag schlieBt an die Bestellung von 70
Zugeinheiten an, die sich bereits im Ein-
satz befinden, me

Zum 10jahrigen Bestehen des
Nostalgie-Ausschusses der Un-
garischen Staatsbahn MAV fand
am 23. Juli eine Sonderfahrt fir
verdienstvolle Mitarbeiter statt.
Im Fahrplan des jeden Samstag
fahrenden Nostalgie-Zuges mit
Reisezugwagen der 50er Jahre
von Budapest nach Nagymaros
(Donauknie) wurde dieses Mal ein
Zug mit den schonsten Traditi-
onswagen der MAV eingesetzt.
Gezogen wurde der Zug von ei-

ner 2'C der BR 109, gebaut 1917
in Floridsdorf fiir die Stidbahn.
Die MAV hat eine relativ hohe An-
zahl von Traditionslokomotiven
und Wagen instandgesetzt. Ein-
satz und Vermarktung erfolgen
durch die Nosztalgia kft (Nostal-
gie GmbH), bei der die MAV
Mehrheitsanteile  besitzt. An-
sprechpartner ist Dr. Gyorgy Hel-
ler, MAV-Generaldirektion, H-
1940 Budapest.

Siegfried GraBmann, Grafenhainichen

A

Fund im Walde

Bei der Begehung des ehemali-
gen Munitionslagers der Russi-
schen Armee bei Wulkow an der
Bahnlinie Neuruppin-Léwenberg
entdeckten wir diese beiden Gu-

terwagen. Ich nehme an, daB sie

von eisenbahngeschichtlichem
Interesse sein konnten. Das
Gelande untersteht dem Bundes-
vermogensamt Potsdam, Telefon
(0331) 370 22 07, Ansprechpart-
ner Herr Schroder.

Volkmar Thiem, Neuruppin

B In den ersten drei Betriebsjahren
beférderten die ICE-Ziige der DB 66,7
Millionen Fahrgéste. Lag der Umsatzan-
teil des ICE im Fernverkehr im ersten
Jahr noch bei 6,7 Prozent, so steht er
jetzt bei 30 Prozent. Das ,Flaggschiff der
DB" wird allein in diesem Jahr 27,5 Mil-
lionen Kilometer zuriicklegen. me

M Anfang August legte die DB AG
ihren Halbjahresbericht vor. Gegeniiber
den ersten sechs Monaten 1993 ergab
die Bilanz: Personenfernverkehr plus 2,0
Prozent, Personennahverkehr plus 4,2
Prozent, Ladungsverkehr minus 4,0 Pro-
zent, Stlickgutverkehr minus 11,0 Pro-
zent. Die DB AG beschéftigte am 30. Ju-
ni 1994 exakt 336.300 Mitarbeiter, zum

Jahresende sollen es noch 312.000 sein.
Der Vorstand geht davon aus, daB im
Gesamtjahr 1994 eine ,schwarze Null*
erreichbar ist, nachdem im 1. Halbjahr
ein ausgeglichenes Betriebsergebnis er-
reicht wurde. me

B  Seit Juli sind auch bei der Ro-
stocker Strafienbahn Niederfiurgelenk-
ziige im Linieneinsatz. Die dreiteiligen
Fahrzeuge des Typs BNGTWDE werden
vom Waggonbau Bautzen produziert.
Wihrend der mechanische Teil auf DUE-
WAG-Entwicklungen basiert, kommt die

elektrische  Ausristung von  Sie-
mens/ABB Henschel. mehl
10/1984



Regelspurbahn- Schntterpflug

fir Schmalspurbahnen

In diesem Sommer befand sich
auf den Gleisen der Harzer
Schmalspurbahnen (HSB) der

DREHSCHEIBE

nunmehr  zweite
schmalspurige
Schotterpfiug vom
Typ PBR 202 (Bild).
Eigentimer ist die
Baufirma Schreck-
Mieves. Die Her-
richtung dieser Ma-
schine im Werk
Gleisbaumechanik
Brandenburg dau-
erte nur drei Wo-
chen. Der Umbau
wurde so gehalten,
daB der PBR 202
innerhalb kurzer
Zeit wieder fir Regelspur rick-
geriistet werden kann.

Volker Wiedt, Brandenburg

Hussiten- I(lrschiest mit Straenbahn

Ungebrochener Optimismus bei
den Mitgliedern der ,Naumburger
StraBenbahn GmbH i.G.". Hart-
néckigkeit und Liebe zur StraBen-
bahn bei vielen Freunden er-
weckten die alte ,Wilde Zicke"
wieder zu neuem Leben. Nach
drei Jahren Stillstand pendelte
zum Kirschfest in Naumburg der
Tw 33 zwischen Depot und Thea-
terplatz, und der von Joachim
Friedrich aus Darmstadt zur Ver-
fligung gestellte und aus

Neuchétel (CH) stammende Pfer-
debahnwagen (Bild) begeisterte
zwischen Depot und Jagertor
GrofB und Klein.
Wenn auch vorerst nur zu Stadt-
festen als Touristenattraktion
derartige Fahrten stattfinden sol-
len, bleibt doch zu hoffen, daB
der Uber hundertjéhrigen
StraBenbahn in Naumburg wie-
der ein fester Platz eingeraumt
wird.

Klaus Reichenbach, Plauen

B Die DB AG verduBert die Gleisbau-
betriebe Berlin, Bitterfeld, Magdeburg
und Naumburg sowie den Elektrifizie-
rungs- und Ingenieurbaubetrieb Berlin
der friheren Reichsbahn. Der kinftige
Eigner, ein Konsortium unter Beteiligung
mittelstdndischer Spezialanbieter, soll
die Ubernahme samtlicher Mitarbeiter
und Azubis garantieren. me

m Seit Anfang Juli hat die DB AG ihr
41.000 Kilometer umfassendes Schie-
nennetz flr Dritte gedffnet. Dritte sind
offentliche Eisenbahnverkehrsuntemeh-
men oder private Betreiber, die ihr Netz
der dffentlichen Nutzung zur Verfiigung
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stellen sowie auslandische Bahnen, die
z.B. im Kombinierten Giterverkehr auch
auf dem DB-Netz fahren. Voraussetzung
fir den Zugang zum Netz ist, daB das
Wagenmaterial des Kunden ebenso wie
die Ausbildung des von ihm eingesetz-
ten Personals den Sicherheitsanforde-
rungen des AEG (Aligemeines Eisen-
bahngesetz) entspricht.

Im Tarif fir die Nutzung des Netzes
durch Dritte gibt es sieben Zugpreisklas-
sen fir den Personen- und finf fir den
Giterverkehr. me

B Die Vereinigung Amerikanischer Ei-
senbahnen AAR (Association of Ameri-
can Railroads) hat den Bereich Ver-
kehrstechnik der Siemens AG, die Loko-
motivgruppe von General Motors EMD

NACHRICHTEN

210 km/h vor fast einem Jahrhundert

Im Oktober ist es 91 Jahre her,
daB auf der Militareisenbahn Ma-
rienfelde-Zossen, sidlich von
Berlin, von der AEG und Siemens
im Rahmen einer ,Studiengesell-
schaft fiir elektrische Schnellbah-
nen* Schnellfahrversuche mit
Triebwagen vorgenommen wur-
den. Am 6. Oktober 1903 erreich-
ten der Siemens-Wagen 201,0
km/h, am 23. Oktober 206,7

km/h, am 27. Oktober der AEG-
Wagen und am 25. November
auch der Siemens-Wagen 210,2
km/h.

Angetrieben wurden die Wagen
von Drehstrom-Achsmotoren,
d.h. der Motoranker befand sich
direkt auf der Radsatzachswelle.
Unter der groBen, véllig unabge-
federten Masse litt der Oberbau
erheblich. Friedrich Risse, Ennigerioh

Ille ETA 515 sind immer noch da

Gerne Ubermittle ich allen Eisen-
bahnfreunden dieses Bild des
ETA 515 522-1. Diese Aufnahme
des Akkutriebwagens ist schon
am 29. Juni am Bahnhof Kaarst

(KBS 497) gemacht worden, aber
das schmalert nicht die Selten-
heit. Ich hoffe, das Bild ist gut ge-
nug zur Aufnahme in die Dreh-
scheibe.  G. van Alphen, NL-Houten

(Electro-Motive-Division) und die ameri-
kanische Eisenbahngesellschaft Burling-
ton MNorthem fir die Einfihrung der
Drehstromantriebstechnik auf dem nord-
amerikanischen Giiterverkehrsmarkt mit
dem 1993 AAR QOutstanding Technolo-
gical Achievment Award” ausgezeichnet.
Mit ihrem Auftrag Uber 380 dieselelektri-
sche  Drehstrom-Guterzuglokomotiven
vom Februar 1993 war die Burlington
Northern die erste nordamerikanische
Eisenbahngesellschaft, die auf diese An-
triebstechnik setzte. Inzwischen liegen
weitere Auftrdge der Union Pacific und
der Conrail (ber zusammen 129 Trieb-
fahrzeuge mit 5000 bis 6000 PS vor.
me

m Uber die bereits bestellten 44 ICE-
2-Einheiten hinaus liefern Siemens und
AEG weitere 50 ICE-2-Zlige im Wert
von 1,6 Milliarden Mark an die Deutsche
Bahn AG. Die neuen, weiterentwickelten
achteiligen Triebwagenzige (sechs Mit-
tel-, zwei Steuerwagen) zeichnen sich
durch eine héhere Sitzplatzkapazitdt und
einen deutlich geringeren Energiever-
brauch aus. Sie sind mit 50 Prozent an-
getriebener  Achsen  konzipiert, fiir
330 km/h ausgelegt und kénnen Stei-
gungen bis 40 Promille befahren. Die
Triebwagen sind fiir die Strecken Frank-
furt-Kdin-Amsterdam sowie Berlin-
StraBburg-Paris vorgesehen. me
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Laderampe
aus dem
Historien-
buch

Fiir Modellbahner
der Epoche Il ist
das Bild dieser
verfahrbaren Lade-
rampe als Vorlage
geeignet.  Warum
tiberhaupt das

Empfangsgebaude

und der Giterschuppen nicht
néher an das Gleis gebaut wur-
den, bleibt ratselhaft. Das Foto
aus den dreiBiger Jahren zeigt
den Originalzustand aus dem
Jahre 1897. Gleis und Schuppen

stehen heute noch unverandert;
das Empfangsgebaude und den

Personenverkehr gibt es seit
1980 nicht mehr. Nachzuempfin-
den ist alles bei der Extertalbahn.

Ralf Maritschnigg, Dorentrup

IR

it e

Doppeldecker-Shinkansen E 1 Max

Max ist das Kirzel fir Multi
Amenity Express und bezeichnet
den neuen Hochgeschwindig-
keits-Doppelstockzug der JR
East, der seit Juli als Tohoku
Shinkansen die 535 km lange
Strecke Tokio-Morioka in 2 h 48
min und als Joetsu Shinkansen
die 334-km-Strecke Tokio-Niiga-
tain 1 h 48 min zurucklegt. Ge-
gentiber der bisherigen Serie 200
ist der Doppelstockzug 485 mm

héher und verfligt mit 1133 Plat-
zen 2. sowie 102 Platzen 1. Klas-
se Uber eine um 40 Prozent ge-
steigerte Kapazitat bei 17 t Achs-
last. Die 12-Wagen-Zugeinheit
wird von 24 Drehstrommotoren je
410 kW (25 kV, 50 Hz) angetrie-
ben und erreicht bei einer mogli-
chen Beschleunigung von
1,6 m/s’ eine Spitzengeschwin-
digkeit von 240 km/h.

Walter Hénscheidt, Stuttgart

B Kassels traditionsreiche, 150jahrige
Lokomotivindustrie bangt ums Uberle-
ben. Wenn die DB AG bei der Vergabe
von Auftrdgen nicht ABB Henschel
beriicksichtigt, ist der Standort mehr als
gefahrdet. ABB konkurriet mit AEG
Hennigsdorf und anderen Anbietern. Der
ABB-Betriebsrat und die IG Metall wol-
len im Spatsommer mit einer ,Arbeits-
platzoffensive” und einem Besuch bei
Heinz Dirr fir Kassel werben. Vor kurz-
em hatte die Bahn AG bei einem
GroBauftrag von 3,5 Milliarden Mark fiir
InterRegio- und Regionalziige das Ange-
bot der Kasseler Fahrzeugbauer nicht
beriicksichtigt. me
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B Die DB AG hat am 2. August be-
schlossen, das ,Gute-Abend-Ticket" zur
Dauereinrichtung zu machen. Die Fahr-
karte ab 49 Mark fir beliebige Entfer-
nungen, giltig zwischen 19 und 2 Uhr,
hat in nur finf Monaten 30 Millionen
Mark Gewinn eingefahren, taglich gehen
mehr als 7000 Fahrkarten fir Nacht-
schwarmer Gber den Tresen. Rund die
Hélfte der Billigfahrer sind Neukunden,
darunter viele junge Leute ohne Auto,
denen Reisen in den spaten Abendstun-
den nichts ausmacht. Die Gruppe der
(ber 60jahrigen ist dagegen nur
schwach vertreten. me

M In Salzwedel haben sich die ,LAlt-
mérkischen Eisenbahnfreunde” zu einem

NACHRICHTEN

Neue Lok fiir
kiinftige
Autotrans-
portziige

Die Rhatische
Bahn hat neun
neue Lokomotiven
in Betrieb genom-
men. Sie lehnen
sich in der Technik M
eng an die SBB-
Baureihen Re 450
(S-Bahnlok Zirich
fur die Doppelstockziige) und die
Re 460 (Lok 2000) an. Auch der
Flhrerstand entspricht dem der
Baureihe 460.

Drei der neuen Lokomotiven wer-
den im Vereinatunnel, der von
Klosters im Prattigau nach Lavin

im Unterengadin im Bau ist, die
zukiinftigen  Autotransportziige
fahren. Bis das etwa im Jahre
2000 maoglich ist, helfen sie im
schweren Schnell- und im Guter-
zugdienst (Bild: Einfahrt Chur).
Alfred Buchmann, CH-Chur

In Darmstadt ist’s ein wenig anders

Was anderwarts als Tunnel fur
den Bahnsteigzugang gebaut ist,
wurde in Darmstadt als Briicke
errichtet. Grund war die Gege-
benheit, daB die Main-Neckar-
Bahn in einem engen Einschnitt
am Rande der Stadt verlegt wur-
de. So sind der Sud- und der
Nordbahnhof  Reiterbahnhdfe,
und beim Hauptbahnhof verlau-
fen die Hallenkonstruktion und

die Zugange zu den Bahnsteigen
quer (ber die Gleise. Das trifft
auch fur den Poststeg zu (Bild). Er
flhrt direkt ins ErdgeschoB des
Postamtes. Das auf flinf stahler-
nen Pfeilern ruhende Bauwerk ist
vier Meter breit und 115 Meter
lang. In den Pfeilern sind Gepack-
aufziige eingebaut. Das Bauwerk
ist denkmalgeschiitzt.

Michael Stehle, Darmstadt

eingetragenen Verein zusammengefun-
den. Ziel ist, die 50 3606 sowie die hei-
mische 52 8138 betriebsfahig zu halten
bzw. herzurichten. Als Besonderheit be-
sitzt der Verein einen Katastrophenzug
der DR aus Notstromwagen, Kiichenwa-
gen und Operationswagen. hab

B Ein Konsortium aus der Deutschen
Waggonbau, Siemens und Fiat Ferrovi-
ara hat einen 800-Millionen-Mark-Auf-
trag der Deutschen Bahn fiir 40 Neige-
technik-Triebwagenziige erhalten. Die
Ziige kdnnen rasch in drei- und vierteili-
ge Einheiten ge- bzw. entkuppelt und als

Flugelziige gefahren werden. Sie sind
230 km/h schnell und werden ab MNo-
vember 1996 geliefert. me

B Der Kanton Zirich verlangt im Rah-
men des Sachplanes Alptransit eine
Neubaustrecke fiir hohe Geschwindig-
keit von Basel nach Zirich mit einem
Basistunnel durch den Jura. Die Schweiz
werde in die europdische Nord-Siid-
Achse nach Italien nur eingebunden,
wenn das Verkehrspotential der Wirt-
schaftsrdume Basel, Zirich und Tessin
von derselben leistungsfahigen Linie er-
schlossen wird, heiBt es in der Begriin-
dung. nr
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Pendolino ETR 460

Die Konstruktion (Bild) stellt die
dritte Generation von Hochge-
schwindigkeits-Neigetechnikz(-
gen aus dem Hause Fiat Ferro-
viaria dar.

Der fir die ltalienische Staats-
bahn bestimmte Zug besteht aus
sechs Trieb- und drei nichtange-
triebenen Wagen, von denen ei-
ner als Bistro eingerichtet ist. Je
zwei Motorwagen bilden eine
Traktionseinheit mit insgesamt
vier Fahrmotoren. Vom Fahrmo-
tor wird das Drehmoment per
Kardanwelle auf die beiden Ach-
sen Ubertragen. Jeder Wagenka-
sten sitzt auf zwei zweiachsigen
Drehgestellen.

Alle Wagen besitzen eine aktive,
gleisbogenabhangige Wagenka-
stensteuerung bis zu 8 Prozent
Neigung ab 70 km/h.

Bis heute erhielt Fiat Auftrdge
tber zehn 9-Wagen-ETR-460 fir
die FS (3 kV Gleichspannung), 25
6-Wagen-Sm-200 flir Finnland
(25 kV/50 Hz), sieben 9-Wagen-
ETR-470 fir die Cisalpino AG (3
kV Gleichspannung + 15 kV/16
2/3 Hz) und Gber 48 VT 610 fir
die DB (dieselelektrisch).

In der letzten Zeit wurde der Pen-

dolino auch in Norwegen und
Frankreich erprobt. Bei Fahrten
in Polen wurden zwischen Wars-
zawa und Katowice 250,1 km/h
erreicht.

Es wird damit gerechnet, daB
Tschechien ebenfalls zehn Ein-
heiten anschafft, etwa im Jahre
2 000. Es sollen Drei-System-Zii-
ge (3 kV Gleichspannung, 15
kV/16 2/3 Hz + 25 kV/50 Hz) fur
die Strecke Berlin-Prag-Wien
sein. Betreiber soll nicht die CD
werden, sondern eine Privatge-
sellschaft nach Muster der Cisal-
pino AG, die im November 1993
von der FS, SBB und BLS ge-
griindet wurde. Man rechnet mit
einem Fahrzeitrickgang zwi-
schen Berlin und Prag von der-
zeit 5 h 20 min auf 3 h 30 min,
zwischen Prag und Wien von 5 h
40 min auf 4 h 10 min und zwi-
schen Berlin und Wien von 10 h
40 min auf 7 h 15 min.

DATEN

Héchstgeschwindigkeit 250 km/h
Dauerleistung 6 000 kW
Gesamtlinge 236.600 mm
Sitzplatze 1. Klasse 137

2. Klasse 321

B Gegenwartig untersucht Siemens
Standorte fir ein Eisenbahn-Versuchs-
zentrum. Das Interesse konzentriert sich
auf den Ort Wildenrath bei Monchen-
gladbach, wo auf einem von den Briten
gerdumten Militdrflugplatz 220 ha zur
Verfiigung stehen. Dort wire Platz fir
zwei Ringe mit acht und zweieinhalb Ki-
lometer Umfang.

Geplant ist die Ausriistung mit allen in
Europa gebrauchlichen Bahnstromsy-
stemen. Damit kénnten alle Siemens-Lo-
komotiven unter Vollast sowie im Dauer-
betrieb unter benutzernahen Bedingun-
gen untersucht werden; zu den Bahnrin-
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gen gehbren Labors und Fahrzeughal-
len.

Derzeit gibt es auBer in der tschechi-
schen Republik bei Velim in Europa nur
die Versuchsanlage in Tscherbinka bei
Moskau. Letztere hat jedoch nur Breit-
spur, und in Velim gibt es keine lei-
stungsfédhige Energieversorgung fiir das
16 2/3-Hz-System. r

B Vorstand und Gewerkschaft der
Bahn haben sich in einem Tarifvertrag
Uber Vorruhestandsregelungen geeinigt.
Danach konnen Eisenbahner zwischen
dem 58. und dem 63. Lebensjahr freiwil-
lig ihr Arbeitsverhaltnis beenden, wobei
die Bahn die Differenz zwischen dem Ar-

NACHRICHTEN
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UNO-Truppen auf der Bahn

Bei der Ruckkehr von seinem hu-
manitdren Einsatz in Somalia be-
nutzte das der UNO unterstellte
deutsche Truppenkontigent von
Emden aus Uber Bremen nach

Oldenbiittel in nicht geringer An-
zahl Bundesbahngiterziige. Die
Aufnahme stammt vom 22. Mai
und zeigt den Dgmv 91184 in
Bremen-Burg.  K.-D.Thuy, Bremen

Betreten erbeten

Der Berliner Bausenator hatte zu
den Baustellentagen zum Besuch
bedeutender Wirtschafts-, Kul-
tur- und dreier U-Bahnbaustellen

eingeladen. Dazu
zahlte das Bauvor-
haben zur Wieder-
inbetriecbnahme
des seit dem 13.
August 1961 nicht
mehr befahrenen
Endstickes der U
1 zwischen Schle-
sisches Tor und
der  Warschauer
Briicke Bild). Hier
findet ein soge-
nannter ,behutsa-
mer Wiederauf-
bau” statt, bei dem
viele Elemente aus
dem  Eroffnungs-
jahr 1902 aufwen-
dig saniert und in
den Neubau inte-
griert werden. So
wird das alte Stell-
werk  inzwischen
vollig von neuen T-
Tragern getragen.
Mit der Inbetriebnahme des
Hochbahnhofs Warschauer
Briicke wird zum Herbst 1995

gerechnet. medl

beitslosengeld und 90 Prozent der
friheren Bezlge trigt. Der Vertrag ist
seit dem 1. August in Kraft und gilt bis
Ende 1998. me

B Die DB AG soll sich bel der Planung
der neuen ICE-Trasse von Minchen
ber Ingolstadt nach Niirmberg um mehr
als eine halbe Milliarde Mark verrechnet
haben. Die Bahn hatte sich trotz erhebli-
cher Bedenken des Bundesrechnungs-
hofes gegen die Trasse (ber Augsburg
entschieden. Die Frankfurter Rech-
nungspriifer wiesen der Bahn jetzt ,ekla-
tante Fehler” nach, in deren Folge die
Strecke Gber Ingolstadt zwar 3,89 Milli-
arden Mark kostet, die Alternatividsung
dber Augsburg .in Wirklichkeit aber nur
2,2 Milliarden Mark" me

B Herbe Kritik an den neuen DB-Hef-
ten . Stadteverbindungen® dben Politiker
und Blrger wegen der eingeschrankten
Darstellung. Bisher wurden die wichtig-
sten Zige zwischen 66 Zielen aufgeli-
stet, jetzt sind es nur noch 49 Start- und
Zielorte. Die Bahn begriindet das Strei-
chen mit der neuen Aufmachung der
Hefte, die lbersichtlicher sei und mehr
Platz bendtige. Man erhalte téglich ,jede
Menge Anrufe von Leuten, die sich freu-
en, nicht mehr die Lupe benutzen zu
missen.” me
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Eisenbalhn und Barras

m Herbst 1942 war ich
zum Militdr eingezogen
worden, zu den Eisen-
bahnpionieren, Bataillon E 4 in
Sperenberg bei Berlin (ebendas,
was in diesen Tagen oft im Ge-
sprach ist), dicht

aufbereiten und dem Umsetzen
vor den Personenzug. Mein Lehr-
lokfiihrer fungierte als Heizer.

Der Personenzug bestand aus
zwei vierachsigen Personenwa-
gen der ehemaligen Jiterbog-

Standortélteste, General von Do-
nat. Ich habe viel Gber ihn gehort,
er gilt als bissig und unnachgie-
big. Er steht im feldgrauen
Dienstanzug, zwei rote Biesen in
Uberbreite an den Hosen, rote

an der ehemali-
gen Militareisen-
bahn Marienfel- |
de-Zossen gele- |
gen. Die Grund-
ausbildung war

Spiegel an der
Jacke, mit viel
Gold  ausge-
legt. Dazu tragt
er einen Er-
ster-Weltkrieg-
Stahlhelm mit

hart aber ab- Nieten an den
wechslungs- seitlichen Luft-
reich, weil die I6chern: es
speziellen Anfor- | sieht aus wie
derungen natiir- ein  Wikinger-
lich auf Bau und ~ | helm mit Hor-
Betrieb der Feld- | nern.
eisenbahn abge- | Obwohl ich fei-
stimmt  waren. | | xen mochte -
Sperenberg war | es vergeht mir
das Ausbil- | | rasch.  Kaum
dungszentrum - ) habe ich ange-
fiir Oberbau und By I”I,;lj MENSCHEL HF 110 Cn2(tj- 274 | halten,  brilit
den  schweren S Spurweite  600[750 mm | der monokel-
Brickenbau; im il Baujohr 9%, 42 | bewehrte Ge-
nachsten  Ort, T | neral: ,Lokfahr-
Rehagen-Klaus- berechtigter -
dorf, lag das so- _T sofort Meldung
genannte  Pio- ' bei mirrr!*
nierlager mit den ; Lok  sichern
Ausriistungen I I und nichts wie
fir den Gleis- Llols hin.

und Briickenbau | | —-%ﬂj “Pionier Kade-
sowie fur Fahr- | v e ; iy mann von E 4
zeuge, Signal- | A FO L ot SO0 e300 -2m— 1600 b 140 Gma— 4600 e 750 meldet si..”
mittel usw. usf. s ?m_ pre—tr ——-f_ Ak C“ | ,Feldmiitze
Nach der Grund- ' = = =2 e 1 /1 | schiefl Korri-

ausbildung wur-
de eines Tages nach Fahrperso-
nal gesucht, auch zur Ausbil-
dung. Ich meldete mich und wur-
de genommen. Die theoretischen
Kenntnisse wurden im militari-
schen Stil &uBerst knapp und
rasch einexerziert, dann erfolgte
die grindliche praktische Unter-
weisung, auf die
groBter Wert ge-
legt wurde.
Waas, Abituri-
ent sind Sie??
Sie meinen wohl
ungelernter Arbeiter! Dem ist ab-
zuhelfen — Sie Ubernehmen am
Sonntag die Frithschicht.”
Zunéchst hatte ich als Heizer auf
der HF 110 meine ersten Schritte
im Fahrdienst gehen gelernt, und
nach einiger Zeit wurde befohlen,
daB es auch als Lokfuhrer gehen
misse.

Die unbeliebte Friihschicht be-
gann um 4.30 Uhr im Lokschup-
pen mit dem Abdlen, dem Feuer-
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Geschichten

Luckenwalder Kreisbahn. Die
750-mm-Bahn war Militéreisen-
bahn geworden und wurde (zu
Ubungszwecken) nach Fahrplan
betrieben. Die ortsansdssige Be-
vélkerung durfte die Personenzi-
ge benutzen.

Punktlich fuhren wir ab, doch die
Plinktlichkeit lieB
sich nicht halten.
Erst waren es
flnf, dann schon
zehn, schlieBlich
ganze zwanzig
Minuten. Mein ,Heizer* meinte,
das sei fur den Anfang schon
ganz gut, und, weil Sonntag sei,
sdBe ja ohnehin niemand im Zu-
ge. Trotzdem war ich in Schweil3
geraten, denn mir fehlte die Rou-
tine.

Als wir endlich langsam durch die
WeichenstraBe in den Bahnhof
Rehagen einfahren, steht ein
Mann auf dem Bahnsteig.
Schreck laB nach - es ist der

gieren, sofort!!
20 Minuten Verspatung!!! Was
glauben sie denn, wo sie sind??!!

s~Jawohl.”

Plnktlichkeit war das Stecken-
pferd des Generals von Donat,
der sich auf diesem Gebiet sehr
sicher fihlte und voll entfaltete.

*

&n dieses militarische Ni-
veau paBt auch die Um-
steigelibung. Neben uns

Eisenbahnpionieren lagen im

Raum Sperenberg noch das Per-

sonal des SchieBplatzes Kum-

mersdorf (die ersten Raketen
wurden dort getestet) und der

Heeresportschule Wiinsdorf. Dies

war ein Deckname fur das Ober-

kommando der Wehrmacht mit
seinen 30 Meter tiefen Bunkeran-
lagen unter dem Kennwort May-

BACH mit der Telefonzentrale Zep-

PELIN. Alle diese Mannschaften
hatten an zwei Wochenenden im
Monat Berlin-Urlaub. Dazu war
von Wiinsdorf-Zossen bis
Rangsdorf die Dampf-S-Bahn,
von dort ab die elektrische S-
Bahn zu benutzen. Zweimal war
also umzusteigen. Und das wur-
de gelibt!

Der Unteroffizier als Ubungsleiter
teilte die Belegung einer ,Bude"
in zwei Gruppen zu zehn Mann.
In der Mitte des langlichen Ba-
rackenzimmers standen die Ti-
sche aufgereiht (ohne Stiihle), ein
Mann wurde als ,Lokomotive®
kommandiert.

Weiter wurde befohlen, daB die
nach Berlin Fahrenden die Uber-
fihrungen, die von Berlin Kom-
menden die Unterfihrungen zu
benutzen hatten. Die Spinde links
und rechts vor den Doppelstock-
bettenreihen wurden zu Abteilen
erklart.

Dann begann es:

~Sperenberg - einsteigen!”

Wir muBten in die Spinde - die ja
nicht leer waren.

»TUren schlieBen!”

Wir taten es.

LAbfahren!”

Die ,Lokomotive" trat in Aktion,
akustisch:

+Isch, tsch, tsch...”

Dann kommandierte der Unterof-
fizier:

+Zossen, alles umsteigen!”
Zwanzig Mann verlieBen ihre
Spinde, die einen in Richtung
Berlin krabbelten (iber die Tische
hinweg, die von Berlin Kommen-
den unter die Tische hindurch,
verschwanden wieder in die
Spinde.

. Taren schlieBen!*

Wir taten es.

+Abfahren!”

Und die ,Lokomotive" liel} wieder
ihr Tsch tsch tsch horen, bis
Rangsdorf befohlen wurde, das
Spiel sich wiederholte, aber nach
dem Abfahrauftrag nicht etwa
wieder das Tsch tsch tsch in Ak-
tion trat, sondern nun das Brum-
men der S-Bahn-Fahrmotoren er-
klang:

SwwwwialGidhhhh®, im Ton im-
mer héher werdend, dann Schal-
ten: ,Pfimmm*, dann wieder das
Heulen von Motor und Vorgele-

ge. x

Nicht zu glauben? Dann fragen
sie mal Leute, die beim Militar
waren!

Prof. Siegfried Kademann, Miestetal
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Biete

LOKNUMMERSCHILDER "DR"
ab DM 75,-, mehrs. Liste gegen DM 1,20
in Briefmarken v, K. Derlich, Rathausstra-
Be 2, D-63303 Dreieich

Hruska BRB4 (neu) limit. Aufl., DM 200,-,
Piko BR50, DM 50.-; Piko: 20 versch. Gii-
terw., DM 100,-; Schicht/Samo: PreuBi-
sche Oberlichtwagen (dachs.) 5x blaw/1x
grin/1x Mitropa/1x Gep., DM B0.-; Elek-
trotren: Kesselw. Texaco 4achs., DM 15,-
(5422). M. Graf, Fontanestr. 83, 16761
Hennigsdorf

LOKNUMMERSCHILDER "DR"
ab DM 75,-, mehrs. Liste gegen DM 1,20
in Briefmarken v, K. Derfich, Rathausstra-
Be 2. D-63303 Dreieich

TI-Modellbahner aufgepafit
Loks, Wogen, Schienen, Weichen und vieles mehr.
Fordern Sie Liste mit DM 1- in Briefmarken an
Haible KG - Postfach 1607 - 89206 Neu-Ulm

EISENBAHN-BUCHER
UND PERIODIKA
Deutschiand, Europa, USA: EK, Modellei-
senbahner, SV-aktuell, EJ, EM, S.A -Rail,
MIBA-Messe; Zeunert; Liste gegen DM
1,60 in Briefmarken v.: Karl Derlich, Rat-
hausstrafle 2, D-63303 Dreieich

TT-Modelle v. BTTB, Zeuke, Kleinserien,
Umbauten sowie Zubeh. u. Ersatzteile.
Ferb. vorbildger. TT-Betonmasten f.
Oberl. Umfr. Liste gg. 2,- DM in Marken
bei: S. Neumann, Bergstr. 23, 06774 Gol-
lichau.

Marklin HO 3003 BR 24 geg. Geb. zu
verkaufen. Nicht gebr., Originalverpack
Chiffre ME 10/866833

Verkaufe Mirklin Digital Dek. C81 DM
50,-; Marklin Delta-Dek. DM 20.-. Tel
0351/4963568

Modellbahnversand Klaus
PF 512601 01315 Dresden

Lims HO 180,06 Dl

Kato N

Mirfin MO

ﬂnlrmﬁm
Bama HOm !

Uersandkosten 1 UO éh‘ B NN Po'lnkoswn '

Verkaufe: me '56; '57; ‘58, me-Einzelhef-
te; Her HOm-Material; Roco HOe-Feld-
bahnmaterial; DMV HOe-Feldbahnloren; 2
Vitrinen, Modellbahnplatte  1,50m x
1,50m, Beine klappbar, ohne Anlal_ge: div.
HO-Kleinmaterial. Liste gegen Freium-
schlag. Bergmann, Ackerstrale 36,
30851 Langenhagen

EM - Miba - Lok- + Straenbahn Archiv
Journal + Kurer und noch weitere Titel
aus Sammiung, zum Teil gebunden.
Suchliste mit OM 1,- Rickporio an G.
Steglich, Fohrenweg 9, 82383 Hohenpei-
Benberg

% % f
ﬂﬂEj
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LOKNUMMERSCHILDER "DR"

ab DM 75,-, mehrs. Liste gegen DM 1,20

in Briefmarken v. K. Derlich, Rathausstra-
Be 2, D-63303 Dreieich

Original-Buchfahrpldne Harzquer- und

Selketalbahn DM 20,-; preisgunstig DR,
OBB, SBB- und CSD-Buch- und Bild-
fahrplane, Vorschriften, Kursblcher Aus-
land. Knapp. Untere Stadtmauer 27,
88316 Isny

Preissturzin N und TT!!

Angabat vor
Madellban
Flesschmann, Mir

uweartigem und gut erhaltensm
atenal der Firmen Amold

x und Berliner TT Bahnen,
Liste anfordern! [geqgen Fresumschlag, frankmert 1

Auswahl Spur N:
FLoT817

781 Preufl. G4, Landerh 149,-

-7 Tenderiok BR 94 DB 149,-

-T2 E-Lok 103 neve Farb. 149,-

FL-2923 Dampfiok BR 56 BR 140,-

FL-2283 Tenderiok BR 95 DR 149,-

AR-2457 E-Lok bayES1 DR 169,-
Auszwnhl BTTE

TT- E-Lok E-254 DR 79,-

Zugpckg. Tounstenexpress  149,-

{_‘quckg 30 Jahre BTTB 159,-

at 55,

149,-

. g9 129,-

E-Lok A2 6 stuck, 10275,

Drverse neue und altere Mini-Club Sonceramiel und
Handlergrufiwagen lieferbar
Weiteres Bahnmatenal (Schienen, Signale, Trafos)
lieferbar, Bel Delekten Umtausch oder Ersatz, Anskel
sind teilweise gebraucht, jedoch Uberprift!
Nachnahmaversand oder Vorkasse (Verr -Scheck)
Versandkostenpauschale DM 9.-; ab Bestellwen DM
300,~ tres (aufler Nachnahmej
St. Kupper, MoBa .l\nNerkaul

. 68X Schwatmurchen Tet 1 Fan

Hauptytr

EISENBAHN-BUCHER
UND PERIODIKA

Deutschland, Europa, USA; EK, Modellei-
senbahner, SV-aktuell, EJ, EM, S.A.-Rail,
MIBA-Messe; Zeunert; Liste gegen DM
1,60 in Briefmarken v.: Karl Derlich, Rat-

hausstraBe 2, D-63303 Dreieich

Biete HO-Giitzold/PIKO, Set 5/0744/002
Sachs. XIVHT mit 3 Wrndbergwagan DM

estange, E
42, je DM 85,-, BR 244, DM 65,-, E 69,
2 Stck. 426/50, je DM
15,-. Loks mit Faulhabermotor: E 11, BR
e DM
150,-; BR 110, DM 130.-. Digitalioks mit
Marklingleichstromdecoder: E 42, BR
244, je DM 150.-, F. Stricker, Russelshei-

150,-; BR 86 mit dunklem

grin, DM 25,-;

118.1, Taigatrommel BR 120,

mer Str. 143a, 65451 Kelsterbach, Tel.
06107/64840
Umbauten auf Faulhaber mit

Schwungmassen und Getriebeénde-
rungen, Reparaturen, Dreh- und Fras-Ar-
Gitzold, TT,
Fleischmann, Roco usw. Preis a. Anfrage
mit Ruckumschlag. W. Lange, Chemnit-

beiten. Piko, Hruska,

zer Str. 3, 36251 Bad Hersfeld,

Biete Liliput-Teile, auch kompl. Loks;
Liste von: Sedmihrad, A-1120 Wien,
Ratschkygasse 36/15, Telefon
0043/222/6487233

DEUTSCHE REICHSBAHN
KLEINSCHILDER
(Bw/Rbd/Gattung/Fabrik),
ternen; Liste (DM 2,-
lich, Rathausstr, 2, D-63303 Dreieich

Kleintelle, La-
in Briefm.) v. K. Der-

MODELLBAHNEN

Drenstags bis sonnabends haben war

IM HERZEN BERLINS

HABERDITZL, Greifswalder Strafie 2, 10405 Berlin (10 Min. vom Alex), Tel. 4290749

Gut sortiert in: HO, HOm, HOe, TT, N aller bekannten Hersteller, Modellaulos
sowie Kleinserienmodelle
Eisenbahn-Videos und -Biicher vorritig.
Unsere Spezialitat fir den Um- und Neubau sowie zum Supern. Bauteile,
Bausatze von BEMO, Ganther, Weinert u.a. Beschriftungen von GaBner.
MNEU: Sachs. Schmalspurmodelle HOe von Technomodell standig am Lager!
fur Sie gediinet und freven uns, mit thnen Uber unser Hobby 2u plaudem

Handleranzaigen sind mit H* gekennzait

Achtung: Giinstig Merkur-Gleisbettung
fiur Roco HO + N, Marklin, N TT-Spur bis
2u 25% billiger. Ginstige Angebote von
Roco, Amold usw. Liste geg. UM 2. - Frei-
umschl. v. B. Geier, Dorfstrafle B, 87746
Erkheim

N-Fahrzeuge u. -Zubehor sowie Litera-
tur, neuwertig. G. Schoneberg. Heideweg
5. 48249 Dilmen

Zum Eisenbahnkonig cmbk Prag

Riesiges Angebot von Vorkriegsblechspielzeug,
DDR- Produktion ab 1950 und CSD- Eisenbahn

U KRALE ZELEZNIC = MANESOVA 42 »
Wichtiger hinweis an alle diejenigen un-
serer ladenkunden, die sich hin und wie-
der die haare schneiden lassen: direkt
neben unserem geschaft befindet sich
ein friseur (schlecht ist er nicht; denn un-
sere weib- und mannschaft geht auch
hin!). unser tip: sparen sie zeit und geld
und verbinden sie den notwendigen gang
zum baderwaschl mit ihrem besuch bei
uns! einen termin konnen wir flr sie ver-
einbaren. rufen sie uns an - tel
089/525959 oder faxen sie: 0B9/ 52?956
der bahnladen!

Wegen Auflésung giinstig: FztH, Kurs—
bucher, DV, DS, Literatur, Monatshefte,
Bucher, Kataloge, Poster, Videos u.v.a.m.
Liste geg. DM 2,- von W. Ewich, Gebers-
dorfer Str. 105. 90449 Numberg

Version 9.3
INFO  hostenis

Fir WIKING urcd HERPA, - Sarmmmier s besordes Pogromme wertugtior!

Programme ab 55, DM DEMO 5. 0M n sremoten
Ursula Zander * Tel 02451/5020 * Fax: 0245113456
Karl - Amold - Str. 83 * D - 52511 Geilenkirch

"MODELLEISENBAHNER"  Jahrgange
1960 bis 1993 preiswert abzugeben
(auch EB-Kalender). H. Lippmann, Lach-
mannweg 13C, 22589 Hamburg

unseren  bahnladen-eisenbahn-post-

karten-kalender 1995 konnens auch be-
stellen! er kostet DM 9,80 + DM 3.50 flr
postfach

H

versand. der bahnladen
430252 80732 minchen

Original-Waggonfabrikschilder zu ver-
kaufen. Viele Raritaten. Alles gunstige
Festpreise. Umfangreiche Liste fur DM
3,- in Briefmarken. H.-P. Schmitz, Unterer
Berg 3, 56814 Landkern

Verkaufe gegen Gebot: Marklin Service-
Set, Amtrak E.-Lok. Liliput, Roco,
Fleischmann; Sammiungsauflosung. M.
Glauch, Hegelstr. 2, 71277 Rutesheim,
Tel 07152/59110

Hallo, ROCO-Freunde!
Sie brauchen ROCO-€rsatzteile und es
ist kein Handler in der Nohe?
Macht nichts; denn wir liefern
problemlos ouf dem Postweg!
MODELLBAHNVERTRIER - POSTFACH
30908 ISERNHAGEN

Giterkursbuch DR 19855, DV 930/350
LVT 2.09 (3 +/9) gg. Gebot DV 526 (1990)
20 DM S. Neumann, Bergstr, 23, 06774
Sdllichau

MA-Spur 1, Nr. 55/6, braun, neu, VB DM
3700,-; MIBA 1948-79. Liste geg. Fr.um-
schiag. Steinacker, PF 50, 61195 Flor-
stadt, Tel. 06041/5405

Eisenbahnverkehrskarte der DDR
Ausg. 1981, Mafistab 1:500000, s/w, pla-
no B84x119 ecm, DM 35.-, D. Lehmann,
Tel. 030/6637959

Fur Roko-StraBenbahn Mitteltelle, Art.-
Nr. 43189 + 431191 neuwertig geg. Frei-
umschiag bei: | Wilzek, Wittenberger
StraBle 3, 06132 Halle/S

Umfangr. HO-Sammlung zu verk., DDR-
Prod. ab 1960; vorw. zu DDR-Katalog-
preisen. Liste fur DM 1,- Briefm, von
Henri Huhn, Am Rosengarten B3E, 06132
Halle/S

LGB - 2035; 2070; 2030; 2045; 2033;
4028 HH=Hamburgw.; 30070 S=Ho-
llandw,; 4028 FR Frankreichw. 4072 PO1
u. PO2 je DM 95.-. Liste anfordem. Tel
02733/6590 priv.

DEUTSCHE REICHSBAHN
KLEINSCHILDER
(Bw/Rbd/Gattung/Fabrik), Kleinteile, La-
ternen, Liste (DM 2,- in Briefm.) v. K. Der-

lich, Rathausstr. 2, D-63303 Dreieich

Verkaufen kann jeder..

.die Beratung ist entscheidend!

SCHIFFS- & MODELLBAHN-STUDIO

Clemens Wandelt und Martin Weif3
Joachim-Friedrich-Stral3e 26
10711 Berlin - Telefon 0 30/3 24 96 94

Der aktuelle Treff
fur Modelleisenbahner und Schiffsmodelibauer

Fur Schmalspurfreunde: Hefte - Bilder
- Zeichnungen von alten Kieinbahnen,

Loks, Wagen uv.m. Infos anf. Tel
03381/300752 H
y,_L&.—l—l—#—l—.—M“.‘-lA‘AlI-l-l.l—l.

hnet

Standig volles Sortiment von ROCO-Modellen — Mehrwertsteuer- \!
ruckvergitung — bei Club- oder Sammelbestellung Sonderkondi-
tionen — Postversand in alle Lander

A-6330 Kufstein, Postf
Telefon (0043) 53?2 162770 oder 62717

Achtung HO-Sachen-Fans! BR34, Ex-
S4. llib in Feinatztechnik fir DM 1200,-.
T. Beckert, Schilfweg 10, 01237 Dresden,
Tel. 0351/2371988

h, Oberer Stadtpl

Fax 62770-25

QQ__@




GUTERSCHUPPEN

Modell-GroBbahnen

... damit Modellbahn SpaB macht!
cemriel] MONDIAL
LGB-Spezialgeschaft mit Versand

Siegfriedstr. 1 - 12051 Berlin - Ndhe U- und S-Bahn Neukdlin

Tel. 030/625 52 14 - Fax 030/626 81 56 1 d 5
Systeme Lauer wird 15!

Filiale Furstenwalde/Sud So lange schon gibt es die bewiihrte Modellbahn-Elektronik
Il (LGB) + HO + HO-/HOe + TT + N von LAUER, die jeder ohne Vorkennenisse nutzen kann.
Modellbahnzubehor/Bastlerholzer
Breite Str. 17 - (bei G. Zeuschner) - 15517 Firstenwalde Wir produzieren fiir Sie:

Tel. 0 3361/40 59 - Di. + Fr. 14 - 18 Uhr - Sa. 9- 13 Uhr

—_— Fahrpulte, Blockstellen, Schurrenbahnhot-Steuerungen,
— N hry Blockstell L ' |
Modellbahnversand G. Fortkord Umschalerelais und fiir Grolbibahner den starken PSL 100
Berliner Str, 109* 33330 Giitersloh Tel. 05241-2 61 51 Fax 05241-2 84 92 mit Fernbedienung.
Miarklin Total 1 - HO - Z ) Wir importieren und vertreiben fiir Sie:
Superpreis: 2200 K-Gleis DM 2,17 ETS: Das Fahrvergniigen in Spur 0,
Raritaten ab 1935 - Export - Digital - MHI-Sonderserien natiirlich ganz aus Metall!
Kompl. Preislisten gegen DM 3,- in Briefmarken J STLmodels: Vollendere Modelle der Rhiitischen Bahnen

in HOm, made in Switzerland

/)
\\\\ Schmidt-Modellbahn HO: Malistibliche Hiuser

im Stil der Jahrhundertwende.
BAUEN SIE IHREN TRAUM! m Sul der Jahrhundertwende
Wir liefern Ihnen die Prazisionswerkzeuge, die Werkstotfe und die Werk-

zeugmaschinen, damit Sie Ihre Eisenbahntraume nachbauen konnen : Fordern Sie K‘lf-llll_:t' an! Preise incl. Versand: )
FOHRMANN HAT EIN HERZ FUR ALLE MODELLBAUER - ;i Laver DM 7~/ ETS DM 12~/ STL DM 9.— in Briefmarken
UND DIE LANGJAHRIGE ERFAHRUNG !
Den sehr informativen Lieferkatalog MEB senden wir Ihnen gem gegen ial N . oo
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Grundungsveranstaltung

Internationaler Modellbahn-Congress
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12. Internationalen Modelleisenbahn-Ausstellung

der Ké/InMesse taglich von 9 bis 18 Uhr

Interessiert?
Tagungsprogramm
anfordern beim

® Fachvortrdge von Insidern ® Weltweit einmalige Vorstellung
und Spezialisten zu Modell- von Modelleisenbahnen aller IMC-Kontaktbiiro
bahn-Themen aller Art Produzenten FalkertstraBBe 73
D-70176 Stuttgart
® Modellbahn-Seminare fur ® Traumhafte Modellbahnanlagen
Anfanger und Fortgeschrittene von Vereinen aus aller Welt TS NI R AR SR
® Arbeitskreise fiir Modellbah- ® Prasentation von wertvollen
ner und Modellbahnvereine Modellbahn-Sammlerstiicken
® IMC-Leitung durch Deutsche ® Modellbahn-Wettbewerbe mit =
Sektion des Internationalen vielen Preisen, Sonderwagen,
Modellbahnverbandes (IMRA) Internationales Z- und N-Treffen m&%’fﬁ




GUTERSCHUPPEN

Biete

Mirklin HO Tenderlok CMB800 + 3x
Pers.wagen 4000 + 5 Giterw. in Original-
verpackung, Weichen + Gleisstucke,
Mischpult + Transform. 280/220V. F
Lang, Weinbergweg 12, 93309 Kelheim

KAUFE JEDE MODELLEISENBAHN
MODELLAUTOS/ALTES SPIELZEUG

wa sus
TT ROKAL BR

8995
5095
170 95
194 85

nur
ot
© oar
!
or
nut
ur
nur
nr
nur
nur 3
nr
nur |
nut 1
ar
nur
e ¢
our
nar
i
nur
nur
me
our
e 3
o 1
nur 7
i
nur 3
or
g
'}
nur 16
0O 2
nur 2
uar 3

AR E 250
BR E 211 ocer BF E 242
HAE 70

a5 01

Waogenset, 7 Wy
2 Niwdertord, 3 K

005

Waiche rechis, ol
Winche links, &

Illlmpknwn ocdar Batet
'Illlltﬂ mit lm e
1 Gabelatapler i1 )

7 Busse oder 3 Lin

1 kil

Frrm Vorsignal

100 gevade oder gebogene Schienen nur
Z1.25 VA Iir Zubehds  our
T

nur
.|.|n ur
Rul! BOw + 2 W nur 100,95
Roco BR 74 iz 2t -, .r..._ rgpall) nur 14990
Rivarossl BF 59 ur 449 99

Bastallungen, Angabota, Anfragen, Angatotsisten an
MICHAS BAHNHOF - AM TAUENTZIEN
NURNBERGER STR. 21 - 10789 BERLIN (30}, ab14 h
Telefon 030/2186611 - Fax 030/ 2182648

Transpress-Literatur v. 1979-89, Ver-
kehrsgesch., Lokarchive uvam. A. Winter,
Lange Str. 75, 18356 Barth

Verk./Tausch Roco Linegleise/Wei-
chen mit Bettung / HO. Dirk Hoffmann,
Stettiner Str. 21, 27616 Beverstedt

Verk, Broschiiren SVT 175, ein Schnell-
triebw. der DR, Format 14,8x22 5, 22 Sej-
ten, 14 Folos, Lieferung gegen Zahlung
von 5x 1,- in Briefmarken. K. Heime,
Paul-Junius-Strafle 57, 10369 Berlin

Liliput-Raritdten: BR1802 DR18-451 S
3/6, DM 430,-; BR0O5002 DB, handgeal-
tert, DM 480,-; Set 847 DRG, 5 Pers.-
Wa, DM 325-; Sachsen-Modell Stad-
teexpress Set 14006 DR, DM 160,-; Zu-
satz-Wa. 14338 u, 14335, Stick DM 40,-;
N-Loks u. Wagen. Liste DM 2 - Brfm. H

EISENBAHN-BUCHER
UND PERIODIKA
Deutschland, Europa, USA; EK, Modellei-
senbahner, SV-aktuell, EJ, EM, S.A -Rail,
MIBA-Messe; Zeunert; Liste gegen DM
1,60 in Briefmarken v.: Karl Derlich, Rat-
hausstrafle 2, D-63303 Dreieich

Mit [hrem eigenen
Namen bedruckt

oder auf andere Weise individuell nach Jhren Winschen
pestalte! konnien Loks, Wagen, Autos usw. zum Erstau-
nen der Betrachter Ihre Anlage bevolkern Und zwar fur
ganz wenwg Geld Neuheit-Info gratis von Namens-Vetter
£4342 Seeheim ME 6. Telefon: 06257/8742

Altes Spielzeug, Eisenbahnen, An-/er-
kauf seit 1980. Hebeling, 10829 Berlin-
Schoneberg, Hohenfriedbergstr. 5, Mo.-
Fr. 17-18.30 Uhr, Sa. 10-13 Uhr,
030/7842346 od. 0172/3106085 H

) 2 3 = 3
m\erSche 43221 G 10 KPEV 245,- DM | Giitzold Die neuen ROCO- und SACHSENMODELLE- Weis(s)biicher sind da!
J10BR 17 -
S Gertrua schmidt Do | Soore ot R 0c ve- oW | 35100V 240 167.- OM Band 2: HO- und Hoe-Personenwagen,
::r:n.:::;::w\';.:r‘r:a:ﬂ 43014 Zusatzwagen DG 138,- DM 3100V229EPVDR  1T1,-DM ) Wagensets, Sonderserien, Auslandsmodelle )
Steifftieren - Puppen - Rlechspiclzeng | 43900 VT 601 TEEAC  319.-DM von 1975 bis 1994/95 (956 Seiten Din A 6, kartoniert, Preis 39,80 DM)
Leppelinur, 16« 45470 Milheim/R. | 420073 Zusatzwagen AC 133,-OM Brawa
el A20N/07 1557« Fax 472722 z ' A m Band 3: HO- und HOe- Giiterwagen, Wagensets, Sonderserien,

Hag D, C. Trix gj?l?] gg ggg gﬂ :zg: gM Werbe- und Sonderwagen, Auslandsmodelle (einschl. US-Modelle)

Nr. 101 Roler Pleil 425.- DM | 22500 Torfiok 2L 409,-0M | von 1967 bis 1994/95 (924 Seiten Din A 6, kartoniert, Preis 38,80 DM)

Nr 143Red/4S BB 365.-DM | 32300 Torflok Express  482,- DM | Mirklin Band 1: HO-Lokomotiven (Gleich- und Wechselstrom),

:Ir: ;?‘g E: EE’ o gg: g: Kato 3150 Nordlander 3900,- DM StraBlenbahnen, Sonderserien, Zuggarnituren (unveranderte Neuauflage)

Lid hi ! 4 I3 BRET M 249~ DM von 1973 bis 1992 (500 Seiten Din A 6, kartoniert, Preis 29,80 DM)

Nr.233Red/dblau  365.-DM | 207082 €T 25 DRG AC  409,- DM | 3413 Seriy 131 297 - DM i ; )

Nr 275 Re 4/4 ETB 335-DM ‘}UE%‘ ET250BAC 396~ DM | 3375 BR 628 2 DB (34) 206~ DM oder alle drei Biicher im ,Paket" zum Preis von 89,80 DM!

Roco T ET o2 Daa” a3~ DM | 3676 8R 628208 (34) 309,-0M Zzgl. Porto: 1 Band 5.- DM; 2 Bénde 8,- DM (Ausl. 10,- DM); ,Paket" 10,- DM
43293BR S0 DR 265, DM | 30701 Flieg Hamb DC  269,- DM | versandasten Vorausscheck 8,- DM Der Versand erfoigt gegen Einsendung eines Euroschecks oder Uberweisung
43203 BR 58 199,- DM | 30703 VT 04 DB 269,- DM | Nachnzbme 11.- DM Bestellungen bitte schriftlich oder per Fax an:

Liefermbglichkeit, Irrtum und Preisinderungen vorbehalten! Michael Martin, Postfach 21 10 08, D-67010 Ludwigshafen;
Geschaftszeiten: Do. + Fr. 15.00-18.30 Uhr u. Sa. 10.00-13.00 Uhr. Knolistraie 11, D-67061 Ludwigshafen

| Neu- + Gebrauchtware Wir zahlen Spitzenpreise - Bei Anfragen bitte Rickporto beilegen! ) Telefon: 0621 / 56 64 52, Telefax 0621 / 58 46 92

Bayerische Beamtenbank, Konto 200 202 312, BLZ 545 908 00
Postgiroamt Ludwigshaten, Konto 2552 15-677, BLZ 545 100 67

Verk. N - ROCO, neu, nie gefahren:
24001 Eilzugwagen-Set Ep.2, 24002
Hechtwagen-Set Ep. 2. ROCO-HO neu
43416 E94 grau SOS, 43514, E7133,
43402, BR160. Abteilw. DRG + BBO:
44013, 44508, 44509, 44513, 44518,
44521, 44525, 44230, 46392 "Feldsch.”.
A. Frenninger, Schiossergasse 8, A-6060
Hall

Biete Piko HO, N u. TT, Listen anfordem
B. Schwabach, William-Zipperer-Str. 118,
04179 Leipzig. Tel /Fax 0341/4414272

DDR STRASSENFAHRZEUGE ALS MODELLE

L T-H-O-R
Rudolf-Breitscheid- Stulk 47

YYYY
FYvwyy

16816 Neuruppi
Telefon/Fax DBSIF”]'H

Liste mit ca. 200 Herpa-PC gg. DM 1,50
in Bim. von K. Wenders, Postf. 3223,
52119 Herzogenrath

A= YREREAUR
Modelleisenbahnen

Autos - 2. Hand

ROLF HERRMANN

12159 BERLIN
HahnelstraBe 11a

Nihe Innsbrucker Platz © 8 52 1114

TT-Modelle BTTB, Zeuke alt, Loks, Wa-
gen, FRokal, CR-Wagenbausitze u.
Kompl.-Modelle, LPH-Nachproduktionen,
Kleinserien, Ersatzteile, TT-Kurzkuppl.,
TT-Kfz. + -Zubehor, TT-Literatur. Liste
gg. DM 2.- in Brdim. Th. Battger, Goe-
thestr, 22, 08297 Zwonitz

WAMO - Modellbahnversand Lutz
TT-Bahnen und Zubehor
HO-Bahnen und Zubehor

Sonderangebote:

Gutzold V 240 147,00 DM
Kibri Bhf Eschbronn 41,30 DM
Tillig BR 218 blau/elf. 165,00 DM
Pilz HO Elite Flexgleis 3,90 DM

Proisliste gegen
3.~ DM in Briefmarken

Bernd Lutz
Friedrich-Breining-Str. 2, 74354 Besigheim

Spur 0 - Fabrikneue Framus-Bausatze,

KATALOG GEGEN DM 3, 50 ANFORDERN

Raritaten - Sammiungsauflosung HO-
Loks, -Zuge, -Wagen, -Bausatze, -Zu-be-
hor, alle namhaften Herstell. Bicher, M-
BA, EM, EJ, Magazine etc., 4 Listen, fran-
kiertes Couvert. G. Saar, Nordhacksted-
ter Str. 17, 24978 Schaffiund

Samml.-Aufiés. HO 30 Loks Piko, Gut-
zold, Saxonia- u. Landb, Sets, 48 Wagen
f. insg. DM 1500,-. Liste anf. H. Thu,
Thumer Str. 4, 09380 Dorfchemnitz b/
Stollberg i.E.

1+ Freude mit Sockel fir
Marklin-M-Gleis

HO

- @ Dckrack-Verlagung
@ schter Fabrleungsbetrioh
@ problemioser Aufhay

@ robust - figran - fiexibel
und trotzdem presswerd: Mast ab DM 1,50, Fahedraht ab DM 1.50
@ Info gegan 2x DM 1,00 Briefmarken und Ihrem Adrefidebar
@ Baganieitungsheft « Info gegen 5x DM 1,00 Brietmarken und

Adrefikieber
@ Probepaket {Baugrofle angeben): & Masten

2 Turmmasten. B Fahrdrifte, 1 Quertragwerk mit fubahar «

Anletungsheht + ino gegen DM 28.00

(EC-5check oder Verrechnungsscheck) und Adrefikiaber

Bitte beachten Sie- phne Adrellideber kewne Bearbeitung

FEINWERKTECHNIK PLAUEN GBR

l = EBE!ITL%IT[:NEEN
@ iir alle Systeme
n \ Spie

BahnhofstraBe 11 - 08543 Herlasgriin

DEUTSCHE REICHSBAHN
KLEINSCHILDER
(Bw/Rbd/Gattung/Fabrik), Kieinteile, La-
ternen; Liste (DM 2.- in Briefm.) v. K. Der-

lich, Rathausstr. 2, D-63303 Dreieich

DAS ECHTE
SAMMLERSTUCK!

Tager, 91541 Rothenburg. Johanniter- Loks + Waggons. Steinhart, Tel
gasse 24, Tel. 09861/8413 07308/6242
D. APPEL Hans-otto-StraBe 7 - 10407 Berlin Werkstatt und Versand PROSPEKT ANFORDERN! IZ‘
(am Friedrichshain — 15 Minuten vom Alex) - Telefon 030/4299321 mancherlei vitrinen Postkarte geniigt
Buslinien: 157 und 257 - Parkméglichkeiten Kennbuchstabe K bitte angeben!
u:dellet;:eﬁnhnezn und ZubehGr sowie An- und Verkau LG, HO, Haumiihle 4
m, H % N, Z aller bekannter Hersteller, auch
ohtin jger! Ab September wisder besonders pres- 52223 Stolberg
y Ki li Anf. nituren fir den Neub und zur
Emtrfmng So!arlge der Vorrat reicht. “ Td' o 2402;“ 15
Modellautos und Eisenbahn-Videos - Reparaturservice mn 24 02}2 31 “
Montag-Freitag von 10.00-18.00 Uhr - Samstag von 10.00-13.00 Uhr
= 29
Handleranzaigen sind mit _H" gekennzaichnet #



Modellbahn-Fachhéndler: Hier erhalten Sie den MODELL EISENBAHNER.
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71334 Waibli .E‘Ianm-TrI“pm}d
Schweickorch, Koo 5.

n--u;-u

84028 Londshut, Wahler Doryt, Neustodh 452

edrieg o e Mg

Boyernsir. 2
88401 Messkirch, O m Postfoch 1050

Bohnhobstr. 24 + 29
WIMNMM.MMEMIM,
ml?ﬂm Ritzer,
Bucher Sir. 109
meh:sh\nddﬁohnl'h’rmnn.
S Yo, it

Dister Scholz, Sir. 13

90459 Nisrmberg, Modellbahnireff,
Wealckemstr. 34

90762 Firth, Der Lokschuppen,

Inh. Thomas Friedel, Alexandersir. 1
V'Idﬂﬁh?n.bvm-h&n.
Friedrichstr, 41

94161 Ruderting, Modellbohnhaus
mlsW‘ Kempt Modellbahnen,
Inn. Frihlingstr.
mlsmrh:‘w
muﬁgmwm
Kopuzinersr.

96215 Lichtenfels, Modellocha Treff,
Coburger Sir. 8

7236 Randersacker, "
Pt ity % 8
8683 limenou, Gleis 3,
Modellbohnlnchgeschaft, Postioch 239
$9084 Erfurt, Rodio Kasiner,

Longe Brixcke 44

99867 Gotha, In der City,
Schwobhauser St uc",

99897 T

PC-Service & Modellbay, S 39
A-1050 Modelleisenbohnen
mwmgu,w. 140
A-1070 Wien, Sommer ~
Hobby- und Modallbu

lschaft mbH, Birgersir. 14
cH-3011 h;:,wdmc‘dm&.

A-4020 Li

Mmk Waiblinger Str. 2
71672 Marbach a. N., Adalf Schnakl,
Markisie. 35

72202 Nagold, Bastelinshe Widmaier,
Inh. 1. Bromm, Neue 5tr. 2 :

?muha,h\eddhulmmh.
inh, Morike lizhoer, Ludwigatr. 15

CH-4051 Basel, Fa. Belirami,
Spalenvorsiadt 22

CH-5432 Nevenhof, Tivoli und
Modellbohnen AG, Ziricher Sir. 156

5-21152 Malm, Frank Stellvalls,
Féreningsgatan &7



Wo gibt es zwischen Wn"

groRere Auswahl an Modelleisenbahnen?

DIE LOTUS-LOK-STATION

Emsting 31-32, A 5121 Osten
7476 mit LGB-Gartenanlage (S
Loks, Wagen sowie Zubehor der F

varossi, Piko, Gutzold, Jouef L

[Cr‘ lt.J B". l'
1800 Uhr gedffne
nachmittag! Wur

unverbindlich einen Auszug aus unserem Kat
Osterreich Exclusivauslieferer fur die Firmen: conc

g. Tel. 06278/7475, Fax

lim), echter Dampfbetrieb

1en Roco, LGB, Pola, Lima,
liput --x_ Faller - Vollmer,
age"m Tag ich von 9.00--
m Sonntag und Samstag

.a le Welt. Fordern Sie

og an. Wir sind in

GUTERSCHUPPEN

Munchen und Innshruck eine

Prézisions-Kleindrehmaschinen fiir Hobby
und Beruf, vielseitig und solide seit 45 Jahren.

Fordern Sie Informationen Gber unser Angebaol an

manufactory (Gleisbetten aus Beton zum selbergiefden oder ferig
gegossen, Spur lIm, teilw. Méarklin Spur I; auch exclusiv in
Stidbayern), Wimmer Zinnmodelle (Figuren zur LGB; auch

exclusiv in der Schweiz) und TdV Revalda Geleise (Spur lim)

Biete

Verk. ca. 30m PILZ-Schwellenband
Spur N, nur zus. f. DM 70,-. Horing, Woll-
nitzer Ring 12. 01169 Dresden

Ankauf + Verkauf + Tausch
aller Spurweiten

Fr. 1216 Uhr » Fo. Kiose

DorfstraBe 12 « D-04828 Altenboch

Verkaufe HO Marklin. Liste gegen frank
Umschlag. C. Brozyna, An der Sud 29,
41515 Grevenbroich

Brekina, Herpa, Rietze, Wiking der letz-
ten Jahre. Liste gegen DM 3,- in Bfm. von
K. Wenders, Postf. 3223, 52119 Herzo-
genrath

Suche

Trix E50 Gehduse, Lok defekt, HO,
schriftiich: Lothar Polenz, Gisbert-
Cremer-Str. 59, 51373 Leverkusen

Lokomotivmodell, 1:20 oder groBer ge-
sucht zu Dekorationszwecken, evil. auch
Wagen, nur Regelspur, kein Holzmodell
Fotos m. Preisvorst. an Peter Spephan,
Gnadengasse 5, 89340 Leipheim/Riedh,,
Fotos gar. zurlick

Suche HO-KFZ aus eh. DDR, auch
kompl. Samml, u, IGES. N. Schramke,
Ackerstr. 16a, 14913 Niedergtrsdorf

Suche BR 05 Liliput DR BR 05 Liliput
DB, von Revell: DRG 01, DB 01, DRG 38,
DB BR 50, DB BR 41, von Piko: BR 75
DR, BR 24 DR, BR 52 DR, BR 66 DB. F
Malert, Tel.: 05323/6105

Dokum. Enzyklop. Nr. | u. VII - X 7,
Strab.-Arch. Nr. 1,23467. Fim-Kurier
Nr. 118, Fim-Katal.: 87/88, 85/86, B2/83,
79/80, 80/81 u. 76. Faller-Katal.: 69,
74/75, 77/78, 78/79, 81, 86/87, B88/87,
88/89, 92/93. Tel. 05105/80213 bitte oft.
vers.

[Bester Service durch jahretange Versanderfahung |

Aus unserem Angebot:

Roco 43704 DM 159,90
Marklin 2271 Faar DM 41,90

Suche Behelfs-D-Zug-Wagen aus Ro-
co-Set 43053. Fichtner, Tel
03528/442564 ab 18 Uhr

Suche Dampflokarchiv Bd. 2, 3 u 4
(DDR) mit Preisangabe. Chr. Behr,
Hermsdorfer Str. 9, 01159 Dresden

TT-Modellbahn gesucht von BTTB Zeu-
ke, Rokal u. dergleichen. U. Vollbracht,
Mittelstr. 20, 58332 Schwelm

Sidniedersachsen HO/HOe/m ges. Mo-
dellbahnen + Autos. G. Krimphoff, Tiede-
xer Tor 12, 37574 Einbeck

Sédchsische Eisenbahnuniformjacke und
-miitze dringend gesucht. Jede Zuschrift
wird garantiert beantwortet. O. Masjos-
husmann, Reinsburgstraie 158, 70197
Stuttgart

Pieck-Strafle 98) -

D. APPEL modelibahnfachhindler

wFliegender Hamburger* - Torstrate 98 (ehemalige Wilhelm-
10119 Berlin (5 Minuten vom Alex, zwischen y
U-Bahn Rosenthaler Platz U 8 und Rosa-Luxemburg-Platz U 2,
Buslinie 140, StraBenbahnlinien 6 und 8) - Tel. 030/2822267
LGB, H0, HOm, HOe, TT, N, Z aller bekannter Hersteller
Modellautos und Eisenbahn-Videos - Reparaturservice
Montag -Freitag von 10.00-18.00 Uhr - Samstag von 10.00-13.00 Uhr

:
L=

B/ —

Suche standig HO2L=Material, Loks +
Wagen v. Piko, Roco, Brawa, Fischm
usw., Ang. an: Krause, Goethestr. 25,
12459 Berlin

"Eisenbahnbriicken in 2 Jh." v. Pott-
giesser u. and. EB-Literatur sucht Noss-
ke, Th.-Mann-Str, 2, 01979 Lauchham-
mer, Tel. 03574/3327

TT - def. Loks + Wagen . Umbauten,
sowie Kleinserienmod. u. BTTB Nr. 3631,
3751, 5511, 5210, 5221. Angebote an 5.
Neumann, Bergstr, 23, 06774 Séllichau

Modell-

An- und Verkauf - Tausch

Eisenbahnen

BR 185/195 DR v. Piko, Modelle der Se-
rie "Max Marotzke® von Rosskopf (bitte
mit Preisangabe). L. Kayser, Mari-
enstr.11. 06618 Naumburg/S

Martin Seide

Telefax 093 71/5906

NEL: 63739 Aschaftenburg - Lioherstrafie 37 (Nahe Parkhaus)
Teleton 06021/287 B0 - Telelax 06021/2 87 89
63897 Miltenberg/Main - Ankergasse 15 + 22 - Telefon 093 71/694 70

63911 Trennfurt/Main - Trennfurter Strafe 44 - Telelon 09372/1575
98617 Meiningen (Thiiringen) - Adelheidstralie 13 - Telefon 03693/4 1391

Raritéten - Sondermodelle - Fertiganlagen - Service - Anlagenbau

Handleranzeigen sind mit

EMCO MAIER - A-5400 Hallein - Tel, 06245/891-0

EMCO MAIER . D-B3313 Siegsdorf . Tel. 08662/666-0
ARGONAG - CH-8910 Affoltern a A. - Tel 01/76147 11

Kaufe u. verkaufe Spur HO-Modellei-

senbahnen. Zahle gut. Anfrage mit
Riickumschlag. W. Lange, Chemnitzer
Str. 3, 36251 Bad Hersfeld,

Barths, Die Triebfahrzeuge der Rheini-
schen Braunkohlenwerke; Becker, Die
Broltalbahn, G. Malsch, Stieg 10, 36448
Steinbach

Haible KG - Postfach 1607 - 89206 Neu-Ulm

Suche aus alter Piko-Produktion in HO
folgende Reisezugwagen aus folgenden
Landem: Bulgarische Staatsbahn, Tsche-
choslowakische Staatsbahn, Jugoslawi-
sche Eisenbahn, Poinische Staatsbah-
nen, Rumanische Eisenbahnen, Sowjeti-
sche Fisenhahnen Lingarscha Staats-
bahnen. Zuschrift bitte an: Walter Lemke,
Schonlankstrafle 15, 28279 Bremen, Te-
lefon 0421/833656, Telefax 0421/832910

¥ EMCO

Suche: Modelleisenbahner Jahrgang
1952, ungebunden. Bergmann, Acker-
strafie 36, 30851 Langenhagen

Spur S, Stadtim, Wagen und anderes,
Typ angeben. Rabe, Trelleborger Str. 11,
13189 Berlin

CLICHYSTRASSE 8 - D-89518 HEIDENHEIM
TEL. (07321) 41644 . FAX (073 21)4 8502
IHR FACHGESCHAFT FUR MODELLEISENBARNEN

Fir eine Ausstellung suche ich dltere
Modellautos aus DDR-Herstellung. be-
sonders Trahant-Modella (alle Groflen')
und Pappbastelbogen. Info auf Anfrage.

Wermner Meinecke,

Habigerstieg 17,
21079 Hamburg

DER

in limitierter Auflage

Lkw W 50 HO

Lkw mit Anhdnger,
Planen abnehmbar

24,90 DM

BAHNVERKEHR!

mit zwei abnehmba

JUPON - COUPON -

Trabant 601 Kombi TT

Di de”, fir di
prlogaende’ i & 11,- DM

Nlederborfirvagen'l'l' 35,90 DM

Ambl‘ﬂﬂ- obschneiden und obsenden! ~*

COUPON - COUPON - COUPON - COUPON - COUPOI

NAME, VORNAME o] e ofs amEs  [Eneekes] Gesat
| Trobant 401 Kombi TT| 11,00
|.f(a‘. AUSHUMMENR LkwwsoHo 24%
SOSTLITTEARL ot Niederbordwagen TT | 35,90

zzgl. ¥ ok hovon | 3- DM
KONTO NE [KELIN SPARKONTO) BANKLEITTAML GESAMTSUMME

NAME DES GELDINSTITUTES

Bitte von meinem
Konto abbuchen

e ssssssssmmsssmsmEmsmssmEmssEeS

gakannzeichnel




u&\m.!nzu:nm ua IHC: &40 Wy

NEW&W&-WmﬂmmlthWm Spur angeben! Sctrfl. Antragen o gegen Ruceponio WALTHERS-
KMHUJM. N&Z DI 32 -, G (1993) DM 35.- jpius Porto Intand DM 6.3 ;A.s.mD?' WALTHERS Expred-

KADEE-K s ce, mmmmmmmmm
mmwm

DM 14395 KATO: NW2 (Sere 2 neue

283 wele newe Roagrames DM

N \'EI.ENEWETEN\ ua CON-ODR PA-1 D 165 -
SP. DARGW  AMTRAX

M
Roadnames) DM 199 90 IMNMM?M:J:; mu!lﬁ

PA-1 omy DM 55 -
KATO:SO40 (SF. BN, CN. CBAQ. Come

- UFE-LIKE: EMD E&9 Sene

4-8 cmy DM 20 - Drater-Unit DM 249,85 P
CSx SP UP Superpress DM 165~

| WIR SIND SPEZIALISTEN FUR US-MODELLE!| Sammler,SCrvice

US-Modelle - Raritaten - Import-Export
P. Joseph, Bergstr.7,D-85298 Scheyern

Tel. (08441) 22 44, Fax 76422

Besuch nur nach Anmeldung - Dienstag geschiossen

l IHC (HO) SUPER-DAMPFLOKS, SUPER-PREIS! 2-8-2 Mikado DM 155,-, 4-6-2 Pacific DM 155,-, 2-6-0 Mogu! DM 155,-, 4-4-0 Westemiok DM 149,95 |

Roco FS 44426 (4283B), 44427 (4283C)
2te.Kl., 44430 (4284c), 44435 (4288c).
Schriftl. Angebote an L. PolenzG.-
Cremer-Str 59. 51373 Leverkusen

WERNER KRATZ MODELLBAHNEN

Viktoriastrafie 6 - 56068 Koblenz
Telefon 0261/18627 - Fax 18690

- Systemumstellungen

~ Faulhaber-
Motorisierungen
inN+HO

Unterlagen gegen DM 4,- Porto.

Laternen, Mitzen, Schilder u. sonstige
Raritdten der Deutschen Bahn von vor
1945 gesucht. O. Masjoshusmann,
Reinsburgstr. 158, 70197 Stuttgart 1. Tel
0711/6599106

sie kommen demniachst nach mi]n-
chen?! da missen sie zu allererst UNS
besuchen! die riesenauswahl an bichern,
postkarten, videos! das mussen sie gese-
hen haben! wahnsinn! und dann unser
antiquariat! da mussens weit laufen, bis
ihnen sowas unterkommt! was zaudern
sie noch? kommen sie ohne scheu! wir
haben noch keinen gebissen, der bei uns
was kaufen wollte! der bahnladen
schleiBheimer str. 90 80797 minchen H

Suche HO Jouel BR245, BR211 0. 212,
215 o. 218, 290 sow.Eisenb.-vi-
deof.v.HOm V29. Fecht, Calwerstr. 26,
75389 Neuweiler

HO Piko-Giitzold Lok o. Lokgehduse
V180 m. 2 weillen Streifen. Baum, Roder-
ring 43, 35396 Giessen, Tel
0641/3032396 0. 57351

XYLONA
Architekturmodelle

365 preisgunstige Modelle + Bausatze in Holz
fUr die Spuren N TTHO O | und II/LGB

Kataloge (10.- DM) direkt bei

Ryk Huber - Postfach 187 - CH-8037 Zurich
Tel./Fax 0041/127347 40

Dampt - EDV - Schilder gesucht. M.
Lohneisen, Postf, 3, 95164 Marktleuthen,
Tel. 09285/7273

Mérklin Amerikanische Lok- und Wagen-
modelle, Blech- und GuBgiterwagen,
Schirzenwagen, SK B00, DL B0O, SEH
800, 3037, 3045, 3046, 3047 gesucht.
Tel. 02253/6545 abends

ROLF RICHTER

Oftentlich besteliter und vereidigter
sachverstandiger
fur alle Blechsplelsachen von der
Industrie- und Handelskammer
Rhein-Neckar in Mannheim

Beratung - Gutachten - Informationen

Tel. 06201/15997 Fax 06201/182891
Karisruher Str. 2/8, 69469 Weinheim

Tausche

HO-Fan, Tausch, An- u. Verkauf von HOe-
Loks, Wagen u. Ersatzteilen, Rollwagen,
Liste gg. Ruckporto. Radlegger, Tel.
089/2718967 ab 17.00 Uhr.

. MAX ENGEL

IL i

2000 Oststeinbek - Im Hegen 4 - Tel.: 040/712 00 64
hinter Wertkauf - bei den Eisenbohnwagen - Eigene Porkplatze
Autabahnablaht Hamburg-Ojendart

Ygeeesenannssnnnnn?

‘-.-.I---..-..--

. Preiswerte Modellbahntechnik in Riesenauswahl

M DELLBAHNHOF
STSTE INBEK

2
’0

Suche Weichen u. Gleise von Piko
Spur N im Tausch geg. Weichen u. Glei-
se von Ar. Fl. Weichen mussen techn,
i.0. sein. Tel. 09289/6851: AB, rufe zu-
rick

Verschiedenes

Haus der 1000 Lokomotiven

fron saCiibiar
eigenes Modellbahnmuseum
erstklassige Auswahl und Beratung
LGB - Grofstation mit Schauanlage
Amerikamsche Modell HO + N

Presse aul gesotie Arfragen und Huckparia
Schmedversand m

Modellbahnhaus Rocktéschel
94161 Ruderting
Tel. 08509/2036 - Montag geschlossen

sie sind auch gegen grausamkeiten bei
tiertransporten aul der strafe? dann
machen sie’'s uns nach: 1. schreibens ih-
rem bundeslandwirtschaftsminister einen
bosen brief und 2. schrankens ihren
fieischkonsum ein! es ist eh' gesunder!
der bahnladen H

Suche Feldbahnmaterial 600 mm im
Raum Thuringen,Hessen Frank. Gunnar
Erbert, Dorfplatz 6, 36404 Wolferbutt

Wer kann Angaben zum Lebenslauf d.
411155-S machen? Anders,Dningsheide
64, 22119 Hamburg, Tel. 040/6546980

Christliches Modellbahn-Team, noch
nicht von uns gehdrt? Was wir so ma-
chen? Info. anfragen beim: cmt c/o, K. H.
Jahner, Marienfelderstr, 47, 33330 Gi-
tersloh

Urlaub Bayr. Alpen an der Nebenbahn
Murnau-Oberammergau, Ferienwohnung,
2-4 Pers. DM 50.- - 60.- pro Tag. K. Un-
hoch, Ammergauerstr. 23, 82442 Saul-
grub. Tel. OBBA5/9584, Krs. Garmisch.
Auch Gastezimmer m, Frihst,

Gleisplan BW Heilbronn 1 :
samt Gleisplan Anhalter Bhf 1
20 DM, 03074115800

Sind Sie TT-Modellbahner??? Dann
sollten Sie uns kennenlernen: Info. gegen
DM 3.- Ruckporto beim: Arbeitskreis-TT-
Modellbahn e.V., Wallburgstr. 4 in 42857
Remscheid

1000, Ge-
1800 je

Esenbahnen ~ Domptmaschinen - Schiffe
- Automobile - Miltarsplelzeug

Marklin HO, Trix, LGB, Loks, Wagen und
Zubehor, Sammiungen oder Gesamtania-
gen gesucht. Tel. 08261/9623, Fax 6805

Di. TK geg. HO 2L-Artikel, auch Verkaul
Liste gg. DM 3.- bei Q. Chiebisch, Tir-
kenstr. 19, 13349 Berlin

Lokgehause BR 56/64 u. Piko-Motor u

3achs. Triebtender gg. Marienberger
DMV-Kleinteile. Tel. 030/8258650

Veranstaltungen

1. Gifhorner Spielzeugmarkt!
10.12.94, 11.00-16.00 Uhr. Info I. priv. u.
agewerbl Anbieter: Tel 0511/496211 H

Sa. 9.00-13.00 Uhr
LT

gedffnet
Mo.-Fr. 2.00-18.00 Uhr

Leipziger Modellbahn- und Spielzeug-
bérsen: 30. Oktober,11. Dezember. Uni-
hochhaus am  Augustusplatz, Info:
Schimpf, Uimer Str. 10, 04209 Leipzig H

Breidenbach's Spielzeugmarkte

Wir machen viel Werbung fur gute
Markte
Sa. B. Okt. Enschede/Holland Halle
Diekman - die Halle ist 3000 gm groB,
in Holland finden Spielzeugmarkte
samstags statt!!!!!
So. 9. Okt. 33607 Bielefeld Blumen-

roBmarkt, Am Wiehagen 77

16. Okt. 26180 Rastede-Hahn

Ammeriandhalle
Sa. 22. Okt. 48607 Ochtrup Rest.
Blanke. Niedereschstr.
So. 23. Okt. 30453 Hannover Blumen-
groBmarkt, Am Tonniesberg
Sa. 29. Okt. 48149 Minster Schit-
zenhof, Steinfurterstr. 104
MARKLIN UND TRIX SPEZIALMARKT
Sa. 29. Okt. 47493 Rheinberg Stadt-
halle
So. 30. Okt.
ser-Ems-Halle
So. 30. Okt. 32312 Libbecke, Westf
Stadthalle
Sa. 5. Nov. 59067 Hamm Westen-
schutzenhof, Wilhelmstr. 150
So. 6. Nov. 32257 Binde Stadthalle,
Steinmeisterstr. .
So. 6. Nov. 33100 Paderborn SCHUT-
ZENHALLE, Loffelmannweg
So. 6. Nov. 27751 Delmenhorst Rest.
Zur Pultern, Sykerstr. 302 2. Nord-
deutscher Spezialmarkt fur
MARKLIN UND TRIX PRODUKTE  H

26123 Oldenburg We-

Nachste Modellbahn- und Autobdrse
“Berlin anno 1991" am 16. Oktober von
9.00 bis 13.00 Uhr in 12679 Berlin, Lud-
wig-Renn-Str. 1. Weiterer Termin: 4. De-
zember 1994. Info: Henning Herzog, Tel.:
030/5452294

Wochenend-Exkursion zur ehem. Smb.
Rathenow-Paulinenaue-Nauen. Info-Tel.:
03381/300752 H

9

i Inh. B. Kreutlein
Oﬂnungszeiten Mo.-Fr. 9¥-13%und 15%- 18%, Sa. 9%9-13%

Uber 1000 Ersatzteile von LGB am Lager!

Gleise fir LGB bis 4 m Lange! Kreise bis 4,2 m @.
Versand auf Rechnung. Preisliste 50 Seiten 6,— DM.
Sehr giinstige Preise Pola, Preiser, Salota Mehrzugsteuerung.
GroBauswahl fUhrender Hersteller fiir LGB Eisenbahnen.

Holzhauser StraB3e 59 - 13509 Berlin

(Autobahnausfahrt Holzhauser StraBe)

Telefon + Fax 030/43237 01

=
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i Piko LGB Riesenrad mit Motor und Beleuchtung 199,90 DM |
] I
I I
1 ]
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] |
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] 1
] 1
I |
I |
I I
' .

Postfach 49 12 .
Tel: 0531/7904 98

: Modellbahnelektronik Zaade Jimmtes
s Steuerungstechnik

38039 Braunschwei
* Fax 0531/799576

Lﬁupdllll. I:bmlllu'rl

Bauteile
Reparaturen und
+ 38104 B Umb

.

Lichmerbamln l.ST 12/8

fiir
H«uhnmﬂm'nsuﬁluvm Zushtz-
lich 7 Steuerprogmumme wie Lauflicht, Baustellen-

anpelblilkhutein Dmm
wusMLEDs(bumBSnﬂL)nbuM
oder Reed-Kontakt Einstellbare g bis

, 19 V Giloh lampe und 30 cm Kabel
Stek. 1,50 ab 10 Stek. je 1,28

Befestigun

blitz, bewegl, Lichtreklame etc., Ober Jumper wahl-  zu 120 Sek Blinkt fir die vo Zeit -
'btm Taktfrequenz ist ebenfalls einstell!
Jn.ﬁ bis zu 20 LEDs o. Gl b in mit susf. Anler DM 18,95

Belasth. bis zu 0,5 A pro Kanal, Sm
m 12 V =, Zeitverzdgerung im Zufallsgenersior Warnbaken Elﬂ Idnl f&dm Aufbay von
ca 120 Sek., wobei 50 % ﬂ]ulmpmnlnd;s
leuchten (nie vw.{;.r kelh hllwsmm Hohe: 14 mm. lnhllt 8 Baken,
austein mit 12 “{m duzierbar) und  LEDs u DM 1595
£ il Yoo 89,50 Wsrnbailen Nf’l‘]‘ ’

Hohe: 9 mm. Inh. 7 Baken (4 davon mit LEDs) u.

Beleuchtu kel for Hauser usw. mit ung i

LED 3mm & rot 24V/20mA
10 Stck. 95 100 Sick. 7,90

l.iefernltlul.d Vorkasse o, Nachnahme mgl. DM ir\h.-dp-udnk, ab DM 150,- spesenfrei,
U-mmmnurnmummnus.-hnm

Handleranzeigen

sind mit .H

gekennzeichng



MODELLBAHN ""I
i '.

GUTERSCHUPPEN

LBucher StraBe 109 - 90419 Nirnberg - Telefon 09 11/34 65 07

WURZBURGER Eisenbahn-Puppen &
Spielzeug Markt So. 06. Nov. 94, MZWH
Wi-Gerbrunn. - Tel. 06239/4469 H

Adler Modellspielzeug-Markte:
- (iber 12 Jahre bekannt, beliebt, qut - veranstalten am:
.10, 58642 ISERLOHN-LETMATHE, Stadt Saalbau v
d. Kuhlen Str. # 9.10., 51065 KOLN-MUHLHEIM,
Stadthalie, Jan-Wellem-Str /Wienerpl + 16.10,, 65549
LIMBURG, Stadthalie, Hospaalstr. 4 # 16.10., 46485
WESEL, Nederhenhalie An de Tent 1 + 23.10., 50667
KOLN, Gurzenich, Martinstr, 20-37 # 30.10,, 51373
LEVERKUSEN, Forum, Am Blchelter Hof + 30.10., 56564
NEUWIED, Heimathaus, SchioBstr/Luisenstr. + 6.11,,
33602 BIELEFELD, Stadthalle, Willy-Brandt-P!. # 6.11,,
53113 BONN, Kon.-Adenauer-Haus, F.-Ebert-Alles 7375,
Adler-Markte von 11-16 Unr geofinet, bieten Tausch, An-
und Verkauf von Modelleisenbahnen, Modellautos, alten
Blachspieizeugen, Plischiieren und Puppen + Auskunft,
Anmeldung: M. & BP. Cremer Veranstaitungs GmbH, Tel

02103/51133 und 0203/ 746327, Fax 02103/52929

2. Helmstedt Modellbahn- u. Autobor-
se: Am 06. Nov. 1994 in Helmstedt,
Schutzenhaus Masch von 10.00 - 16.00
Uhr. Parkplatzangebot vorh. Info: EFH-
Helmstedt, G. Krebs, Bahnhofstr. 32,
38372 Buddenstedt, Tel. 05352/6471
(Fax)

SCHWEINFURTER Eisenbahn-Puppen
und Spielzeug Markt So. 9. Okt 94,
Stadthalle Schweinf, Tel. 06239/4469 H

3, Zwonitzer Modellbahnmarkt

mobeltéaﬁn{mx

Neuwaren - Ankauf und Verkauf - Reparatur

Karlshorst

am 05.11.94, 10 - 14 Uhr im Gasthof GroBe Auswahl in N, TT, HOe, HOm, HO, 0, LGB
“Feldschlofichen”, Info: A. Kretzschmann, U i i iter
T s T i zu gunstigen Preisen. Auch aus zweiter Hand.
LGB-Bahndamme aus Faserbeton (auch Formen
Der originale fur | von cm.
Bernauer Modellbahn Tauschmarkt Ur den Se bStbau) BT
am 23.10.1994 von 10.00-14.00 Uhr Di. - Fr. 10.00 - 13.00 und 14.00 - 18.00 Uhr - Sa. 9.00 - 12.30 Uhr
im Hotel zum Schwarzen Adler, Berli- Tel. 030/5083041 - Treskowallee 104 - 10318 Berlin - Am S-Bahnhof Berlin-Karlshorst
ner Strafle. Tischbestellungen, nur mit
oo R et LamnstraBe | | Modellbahnborse in Bad Langensal- | | Tauschmarkt im Lo(c)kschuppen
a za am 27.11.94 von 10.008;16.00éth Stousberg - LonghaussiraBe, om 30 10,94
) Bors im Kulturhaus. Info: J. Berndt, Bad von 9-13 Uhr_ Einirt: DM 2. Zufohrt ousgesch
\?gf"lm;%:gg:hde d;"{..’ex:gg%be:‘zg; Nauheimer Str. 10, 99947 Bad Lan- Tischresery - uber Lutz Vorweg
be, 10-16 Uhr, StraBenbahn-Nostalgie- gensalza, Tel.: 03603/815621 Am Forsterweg 45. 15344 Strousberg
H

fahrten, Tel. 0611/376684 Modellbahnbdrse

= am 16. Oktober 1994 in Frankfurt (Oder)
Europas grofite mobile von 9.00 - 13.00 Uhr im Clubhaus der Ei-
Hndnllbahn—lusstalllmg senbahner, Briesener StraBe, Info und
Tischbestellungen unter Telefon

|rr|ar| au, Fe

030/4246848, (Woiff), ab 20 Uhr

4. Britzer Modellbahn- und Spielzeug-
= bérse in Berlin-Britz am 9. Oktober
FasT 1994 im Casino am Buschkrug, Busch-
. krugallee 175, 12359 Berlin, von 10.00 -
15.00 Uhr. Info: unter Tel.: 030/6858650
ab 20.00 Uhr. H
7. Namborner Modellbaubérse
am 16.10.94 von 10.00 - 17.00 Uhr Lie-
benburghalle, 66640 Nambom. Info: MEF
Namborn, Tel. 06854/8687

Offenberg's Ost-Borsen, Gera, 23.10,,
Kultur- und KongreBzentrum, 10-16 Uhr,
Tel, 0611/376684 od. 85843 H

EISENBAHN-, PUPPEN-
UND SPIELZEUGBORSEN

Termine

1. Wismar-Borse am 13.11.94, Sporthal- Offenberg's Ost-Borsen, Halberstadt,

le, 11,00-16.00 Uhr; 5. Bdrse Liibeck
am 20,1194, Hotel Schwarzbunte, (s].g;; ? Eg%%g;dggloé.sgifglalglelahﬁen. Terl.i

10,00-16.00 Uhr. Info: T. Schiie, PF 2229,
29686 Pansdor anmelden! Offenberg's Ost-Bérsen, Rostock,
Stadthalle, 10-16 Uhr, Tel. DGI'IIB?SBB#

DER SPEZIALIST
UND SAMMLER 14. Berliner

od. 85843

Radolfzell Konstanz 5
TKM Milchwerk  Konzil ©
29.10.1994 03.12.1994 S
Tuttlingen/Mohringen Radolfzell c
Angerhalle TKM Milchwerk |
26.11.1994 21.01.1995 3

P. + G. Scherer - Konstanzer Str, 47 g

78315 Hadolfmll Telefon/Fax: 077 32/14086

2. Leipziger Blechspielzeugborse (Ei-
senbahn, Autos u.a) am 16. Oktober,
10.00-14.00 Uhr Bh Leipzig-West, Berli-
ner Str. 90. Info: Schimpf, Ulmer Str. 10,
04209 Leipzig; Tel.: 0341/4210553 H

Suche - Tausche - Biete - Suche - Tausche - Biete - Suche - Tausche - Biete - Suche

WENN...

...Sie Lokomotiven und Wagen suchen

...Sie Ersatzteile fir Steuerungs- und
Gleissysteme verkaufen wollen

...Sie Zubehor brauchen, um lhre
Anlage mit Dioramen und Modell-
autos auszustatten,

..« DANN.....

im MODELL EISENBAHNER
genau richtig.

Fiillen Sie einfach den Bestellschein
aus, und in der ndchsten Ausgabe liest
die riesige Eisenbahn-Fangemeinde

in Deutschland Ihr Angebot

oder lhren Wunsch.

(Abfahrt ist beim ...)

Pietsch + Scholten Verlag
Anzeigenabteilung Modelleisenbahner
Postfach 103743

70032 Stuttgart

Bitte schicken Sie Ihre Anzeige dorthin.

a ,y lll-\ : T* ? 0 “
: | al’ 'L4| ,i_ B ﬁﬁﬁh‘ t_l..—‘. u:l

I - Privatanzeige

4. GroB-Berliner
KATO Spur HO LM 02 Personenzug Epoche V Jteilig 59.00 o .
KEONOT? i £1:25 08 3000 LW2915 Schiiomaupe KXT DB 200 Spielzeugmarkt Spielzeugmarkt
KT 307072 Triebwagen ET 25 DRG 41900 LM 2919-5 Schittgutwagen KKT DB 5 Stiick 115,00 neue Leitung
KT 307081 Triebwagen ET 25 DB MARKLIN 51000 LM 3561 Selbstentiadewagen Tds DB 3250 TN AT y N TN 18
KT 307082 Triebwagen ET 25 DRG MARKLIN 535.00 LM 3561-5 Selbstentiadewagen DB 5 Stiick 149,00 \ A "_5‘ '\.’\ \I D"‘RII’_.I‘"’\] Z N II.O“(;P,_I'\:H A E S 2
LM 9250 Stew sagen CITY BAHN 25.00 .- ussteliungszentrum am erl\t ll.lxnll ume ol MSET Hir.

LIMA Spur HO LM 9574 Silberling ZUG ZUM FLUG" 2950 Sonntag, 16.10.94, 10-16 h, Eintritt 6,- Sonntag, 30.10.94, 10-15 h, Eintritt 8,-
LM O1Rheingold rotbeige Jteilig 5900 LM 6}:30 H.er‘.scneg-Weglmnn-Eug 32900 Muddelleisenbahnen, Autos, Puppen, Alles Spielzeug :nbahnen, Puppen

\F'reisiisle 1994 gegen 3.- DM in Briefmarken Spielze 1900 b. heute (kein HWaLE)
{nh, Laag GmbH & Co. Vertriebs KG - Schitzenstr, 90 . 42281 Wuppertal 2 . Tel. 0202/500007 - Fax 0202/509490 Info: R. Hebeling, Tel. 030/784 2346, 17-19 h

- Tausche - Biete - Suche - Taus

Ii B

A '\'Fm ﬁﬂ_‘. I I B B -

- Gewerbeanzeige (Handleranzeigen werden mit ,H" gekennzeichnet)

Bitte verdffentlichen Sie folgenden Text in MODELL EISENBAHNER unter der Rubrik
< Biete 1 Suche J Tausche U Verschiedenes J Veranstaltungen

Pro Zeile maximal 30 Zeichen inklusive Satzzeichen und Zwischenrdume

L L[| )i Severtien
LI ¢ e 26~
0

I %
I I 42-

l I I l | 15~ 52.50

Bitte volistiandig ausfullen Chiffre-Gebihr DM 20,-

*Preise fiir gewerbliche Anzeigen zzgl. MwSt

Den Rechnungsbetrag buchen Sie bitte von meinem Konto (kein Sparkonto) Nr.

Bankletzahl —_____________ bei der

ab.

FAX

DATUM/UNTERSCHRIFT

A Ja, ich bin Abonnent von MODELL EISENBAHNER

! NAMENVORNAME TELEFON (mit Vorwahl)
STRASSE/NR PLZ/WOHNORT




Reiner PreuB

Simalspyriahnen

|

Friedrich Ze2ula
Die Friihzeit der
SCHMALSPUR

Friedrich Zezula

Die Friihzeit der
Schmalspurbahn
transpress Reprint

220 S.,115 Abb.,

Format 170 x 240 mm, geb.
DM 29,80/6S 233,-/sFr 29,80
Best.-Nr. 70915

Karl-Ernst Maedel/

Alfred B. Gottwaldt

Deutsche Dampfiokomotiven
Die Entwicklungsgeschichte
ca. 320 5., ca. 250 Abb.,
Format 170 x 240 mm, geb.
ca. DM 58,-/0S 453~/

sFr 58,

Best.-Nr. 70912

TAmSriee

MAEDEL GOTTWALDT

Deutsche
Dampfiokomotiven

1| VERKEHRSGESCHICHTE §

Eisenbahnen in Deutschland

transpress Eisenbahnkalender

1995

1 vierfarbiges Deckblatt, 12 vierfar-

bige Kalenderblatter, Format

420 % 330 mm, Metallkammbindung

| DM 19,80/6S 178,~/sFr 19,80
Best.-Nr. 70901

Modellbahnanlagen

in Deutschland

transpress Modellbahnkalender
1995

1 vierfarbiges Deckblatt, 12 vierfar-
bige Kalenderblatter, Format

420 = 330 mm, Metallkammbindung
DM 19,80/GS 178,~/sFr 19,80
Best.-Nr. 70902

Giinter Fromm

Gleispléne fiir die
Modelleisenbahn

160 S., 174 Abb.,

Format 165 x 230 mm, geb.
ca. DM 36,~/dS 281,~/sFr 36,~
Best.-Nr. 70914

= 9 9 5 =

Reiner Preuf
Schmalspurbahnen

in Deutschland

176 S., 186 Abb., davon

23 farb., Format

240 x 270 mm, geb.

DM 58,~/6S 453,~/sFr 58,~
Best.-Nr. 70913

Udo Kandier

Elektro- und Dieselloks

in Deutschland

Technik - Typen - Trassen
144 §., 190 Abb., durchgehend
farbig, Format 240 x 270 mm,
geb.

ca. DM 59,-/6S 460,~/sFr 59,~
Best.-Nr. 70911

Werner Steinke

Die Riibelandbahn im Harz
Reihe: Verkehrsgeschichte
176 S., 178 Abb.,

Format 165 x 230 mm,
broschiert

DM 29,80/6S 233,~/sFr 29,80
Best.-Nr. 70908

Manfred Berger
Die Muldenthal-Eisenbahn

Reihe: Verkehrsgeschichte
144 S, 219 Abb.,

Format 165 x 230 mm,
broschiert

DM 29,80/0S 233,~/sFr 29,80
Best.-Nr. 70907




Archiv deutscher Klein- und Privatbahnen Archiv deutscher Klein- und Privatbahnen

senfed® - Brandenburg
Mecklenburg-Vorpommern

Udo Kandler

ENBAHN

OBERPFALZ

EIS

Deutsches Wagen-Archiv

Reisezugwagen
3

Speise-,
Schiaf- und
Salonwagen

Deutsche Reschsbiahn
Gaseflschal

-
g~

w ; e e _ 1 ‘ i

Wolfgang Klee

~ EISENBAHN
LANDSCHAFT
Baden-Wirttemberg

Anzahl | Bestell-Nr, | Kurziitel

Bibos Guaelr prbaha sua lanibiuck aach Garminn Schmaly par. Sebirgitaba bn don Beckler

VY nas - Frtana

® RioGranpe-Vipeorex

0 — b

¥ RioGranoe-Vioeorex §

Erich PreuB

Brandenburg/
Mecklenburg-Vorpommemn
Reihe: Archiv deutscher
Klein- und Privatbahnen

ca. 380 S., ca. 420 Abb.,
Format 195 x 215 mm, geb.
ca. DM 69,~/65 538,~/sFr 69,~
Best.-Nr. 70906

Hans-Dieter Rammelt
Thiiringen/Sachsen

Reihe: Archiv deutscher
Kiein- und Privatbahnen

ca. 272 S., ca. 280 Abb.,
Format 195 x 215 mm, geb.
ca. DM 58,-/0S 453,~/sFr 58,~
Best.-Nr. 70905

Wolfgang Theurich/
Joachim Deppmeyer
Reisezugwagen Band 3
Speise-, Schlaf- und
Salonwagen

Reihe: Deutsches
Wagen-Archiv

360 S., 479 Abb.,

Format 195 x 215 mm, geb.
DM 68,-/0S 530,~/sFr 68,~
Best.-Nr. 70904

Udo Kandier
Eisenbahn-Reviere Oberpfalz
144 5., 156 Abb., dav, 25 farb.,
Format 210 x 240 mm, geb.
DM 39,80/6S 311,~/sFr 39,80
Best.-Nr. 70909

Wolfgang Klee
Baden-Wiirttemberg

Reihe: Eisenbahn-Landschaft
136 S., 133 Abb., dav. 16 farb.,
Format 270 x 240 mm, geb.
ca. DM 58,-/0S 453,~/sFr 58,~
Best.-Nr. 70910

Die Karwendelbahn Rio Grande Eisenbahn-Videos

50 min Dampfschmalspurbahn in ~ AuBergewdhnliche Aufnah-

DM 39,80/6S 359,~/ den Rockies; 55 min men, hervorragende Qualitat

sFr 39,90 DM 39,90/6S 359,~/ und giinstige Preise bieten

Best.-Nr. 72102 sFr 39,90 Ihnen iiber 100 RI0 GRANDE-

Best.-Nr. 72108 Eisenbahn-Videos. Fordern

Sie bitte den Gesamtpro-
spekt an,

Motorbuch-Versand - Postfach 10 37 43 - 70032 Stuttgart
Telefon (0711) 2 10 80 22/ab 16.00 Uhr (0711) 2 10 80-0 Fax (0711) 2 36 04 15

ME 10/94



Erlebniswelt
Sipplingen

ufmerksame MEB-Leser er-
Ai:nem sich: Bis 1993 gab es

m Bodenseeufer in Sip-
plingen ein kleines, aber feines
Modellmuseum, das auf 200
Quadratmetern all das zeigte,
was eingefleischten Modellbah-
nem und Autofans die Herzen
héher schlagen 1a8t. Am 19. Marz
dieses Jahres 6ffnete, nur flinfzig
Meter vom alten Standort ent-
fernt, die ,Erlebniswelt Sipplin-
gen” mit einer Ausstellungsflache
von 1600 Quadratmetern ihre
Pforten.
Vom Start weg wurde das Mo-
dellmuseum mit der neuen Kon-
zeption vom Publikum angenom-
men, und die an Attraktionen ge-
wiB nicht arme Bodenseeregion
ist um eine Facette reicher. 5000

| zwei Etagen einer
ehemaligen

88| Strickwarenfabrik
8| in der Tat einiges
ol einfallen lassen.
1 ,Es soll ein Anzie-
hungspunkt  flr
die ganze Familie
sein. Keiner soll
~ | sich durch die In-
teressen des an-

“IREXKTPHUECKAQ
XEAE3IMASD AOPOTA

AT i 50

— =

Nur 50 Meter von der B 31, fast am
Bodenseeufer, 148t sich Sipplingens
Erlebniswelt finden.

<« Das Krokadil aus der Spur-Null-
Werkstatt der Pfeifers konkurriert
mit der Marklin-Ausgabe in 1:87 um
die Gunst des Publikums.

derausstellungen reserviert. Der-
zeit dreht sich dort alles um die
Feuerwehr im Modell.

Fir Vortrdge steht ein komplett
ausgestatteter Video-Raum zur
Verfiigung, und Souvenirs vom
Marklin-Wagen bis zum Brekina-
Modellauto hat der Museums-
shop in reicher Zahl im Angebot.

Auch das leibliche Wohl seiner
Besucher hat Ginter Zensens
nicht vergessen. Das Museums-
Cafe unter italienischer Leitung ist
inzwischen zum Geheimtip ge-
worden. Pizza- und Pastagerichte
vom feinsten werden zu verniinf-
tigen Preisen auf Terrassen mit
Seeblick serviert.

Mérklins kleine Baureihe 89 war
der eigentliche Ausléser fir die
Sammlerleidenschaft des Modell-
freaks, die in der ,Erlebniswelt"
ihren vorldaufigen Hohepunkt ge-
funden hat. Die Lok, die drei Wa-
gen und das Schienenoval der
Anfangspackung, als Weih-

= . K = L LT NN res ey deren ausge- nachtsgeschenk fiir den damals
Zur , Taigatrommel*” in 1:43 besitzt das Museum ein  grenzt  flhlen®, Sechsjahrigen gedacht, besitzt er
komplettes Schienenset mit Weichen nebst Bauten. umreit Zenses heute noch. ,Diese Spielbahn ist
die  Konzeption mir mindestens so wertvoll wie ei-
Besucher allein an den diesjahri- seines Hauses. Daher fin- nes der
gen Osterfeiertagen bestitigen, den sich neben den auf | teueren
daB Giinter Zenses (47) auf dem 800 m? untergebrachten Blechkro-
richtigen Kurs liegt. Der gelernte  Modellen fiir vorwiegend kodile",
Vertriebsfachmann und Leiter der mannliche Besucher Kol- versichert
«Erlebniswelt* hat sich auf den lektionen von Puppen der Direk-
und Steiff-Tieren fir die tor. Und:
weiblichen Géste. Einmal [ ~Dieser
pro Jahr wechselt das [ Gedanke
Schwerpunktthema der steht auch
mechanisch  bewegten [Fils hinter der
Plischtiere. Konzepti-
Noch lebendiger geht es on meiner
im ErdgeschoB zu. Freun- Ausstel-
de der exotischen Tier- Peler Kohler ist Wiederaufbau- lungen:
welt von Boa Constrictor experte in der Erlebniswelt . Ich setze
und Klapperschlange bis ganz stark

hin zur Vogelspinne sind im Rep-
tilienhaus an der richtigen Adres-
se. Einige der putzigen Gesellen
sollen sich sogar anfassen las-
sen.

ﬂe!aﬂs- der Steuerung

36 &=

an Marklins Pazifik in Null aus der Blechara.

Ein Raum der Anlage ist flr Son-

auf den Wiedererkennungseffekt.
GroBvater, Vater und Sohn, alle
drei Generationen, finden in Sip-
plingen Bezlige zu den Modellen,
die sie einmal besafen oder heu-
te noch besitzen!®.

1011994



Die besondere Vorliebe fiir die
schwabischen Marklin-Produkte
kann Zenses nicht verbergen.
Seine Erklarung dafiir geht in die
Phase friihkindlicher Prégung
zuriick: ,lch hatte halt ,Marklin-
Eltern'. Das ist so &hnlich, als
wiirden Sie fragen, warum sind
Sie evangelisch, erldutert Zen-
ses. Dennoch sind alle GroBien
der Modellschiene in Sipplingen
Uberreichlich  vertreten.  Rare
Sammlerstiicke von Bub, Bing,
Lionel und Fulgurex fiillen neben
erstaunlich vielen, zum Teil unbe-
kannten Exoten die Vitrinen. Da-
her ist es nur versténdlich, daB
eine ,Taiga-Trommel“ der Bau-
groBe 0 zu den Lieblingssticken

des Sammlers zdhlt. Das kom-
plette Set inklusive Personen-
und Giiterwagen, mit Schienen,
Weichen, Gebauden, Briicke und
Trafo bekam er von einem Mos-
kowiter Sammlerfreund als Ge-
schenk. Mit 2000 DM Einfuhrzoll
hat sich die Finanzverwaltung
daran beteiligt. Das bebilderte
Begleitheft in russischer Sprache
harrt noch der Ubersetzung.

Besondere Wertschéatzung erfah-
ren auch die handgearbeiteten
43er-Modelle der ehemaligen
Pfeifer-Sammlung. Die BR 52, ein
hochdetaillierter Traum aus Mes-
sing, entstand in den frihen flnf-
ziger Jahren und ist Bestandteil
einer kompletten Modellbahnan-
lage mit den MaBen 7,50 auf 3,00
Meter, die thematisch im oberen
Donautal angesiedelt ist. Zenses
durfte die in fiinfzig Jahren er-
baute Vater- und Sohn-Anlage
vom 70 Jahre alten ,Junior" nur
unter der Bedingung (berneh-

men, alles zusammenzuhalten
und die Nebenbahnstrecke the-
mengleich  wiederaufzubauen.
Peter Kohler (64), pensionierter
AuBendienstler, ist mit der Re-
konstruktion beauftragt worden:
+ES ist erstaunlich, was die Pfei-
fers in fast flnfzig Jahren ge-
schaffen haben", stellt der pas-
sionierte GroBbahner fest. Nach
einem Besuch in der Werkstatt
der Modellbaukinstler wuchs die
Bewunderung noch. ,Das glau-
ben Sie nicht", so Kohler begei-
stert, ,die beiden alten Herren
haben nur eine gute Blechschere
und eine ordentliche Drehbank
besessen!" Sicherlich wird die

Pfeifer-Anlage nach ihrer Fertig-

Pfeifersche Interpretation der Einheils-Giiterzuglokomotive der Baureihe 50
als kompletter Eigenbau in 1:43. Ein Handarbeitsmodell erster Klasse.

~groBen Nirnberger* von Amold
bis Schuco, die die edle Kunst
des Blechbiegens kultivierten,
sind mit Topstiicken genauso
vertreten wie die frilhen Plaste-
modelle von Wiking und Siku.
Aus der 1:1-Autosammlung von
Giinter Zensens haben sich ein
Goggomobil, ein Messerschmitt-
Kabinenroller und BMW's
Knutschkugel! Isetta in die Mu-
seumshallen gerettet. Zeittypi-
sche Accessoires vom alten Fir-
menschild bis zu Hinweistafeln
aus der Reichsbahnzeit machen
aus zahllosen Einzelexponaten
eine stimmige Gesamtprasentati-
on verschiedener Epochen.

Natiirlich ist Zensens Uber die

Ein Sammlertraum aller Generationen in der historischen holzverstarkten
Pappschachtel ist der ST 800 von Mérklin im Topzustand.

stellung eine der Hauptattraktio-
nen des Sipplinger Museums
werden.

Traditionspflege wird aber nicht
nur bei den Modellbahnen groB
geschrieben. Auch unter den
12.000 Modellautos finden sich
die bekannten Namen. Die

Entwicklungen sowohl auf dem
Sammlermarkt wie auch beim
Handel mit Neuware stets gut
orientiert. Bei den groBen MaB-
stdben halt er Investitionen in
Blechmodelle fiir ratsam, voraus-
gesetzt der Zustand entspricht
héchsten Anspriichen. Die Spur-

Mirklins H 12880 mit Sarasam-ﬂr*umaeu mm' Aulorransporfsr aus dﬁnnam mbograpmenm Blech. ;

101984

Erlebniswelt Sipplingen

In der Breite 18

78354 Sipplingen

Tel 07551/3777 » Fax 2453
Zu erreichen iiber die B 31.

vom 1. April bis 1. November
tdglich von 10 bis 18 Uhr;
auBerhalb der Saison
samstags, sonntags, feiertags
sowie in den Schulferien von
11 bis 17 Uhr.

Eintrittspreise (fiir drei Museen):
Erwachsene 12 DM;

Kinder 10,50 DM.

Gruppentarif (ab 20 Personen):
Erwachsene 10,50 DM;

Kinder 9 DM.

Null-Lok von Marklin seien stark
im Kommen, die |-Modelle des
gleichen Herstellers eine sichere
Bank. Mit konstruktiver Kritik an
der Neuheitenpolitik der Modell-
bahnhersteller ist der Sammler
gleichfalls nicht sparsam. Zu vie-
le Neuauflagen bestimmen ein
UibermaBiges, kaum noch zu ver-
kraftendes Angebot: ,Es gibt zu-
viel Kraut und Riben“, so Zen-
ses, ,aber zu wenig Klasse!".
AuBerdem sei es die Pflicht der
Hersteller, die technische Ent-
wicklung zu verfolgen: ,Nach
dem ICE-Rummel vermisse ich
ein Transrapid-Modell aus der
GroBserie, schiieBlich werden die
Zige ja demnéchst bis in deut-
sche Stadte gefuhrt."

Trotz allem Engagement fiir seine
Sache: Der Bodenseeanrainer
verliert seine Ruhe nicht. Zum
Abschied zeigt der Herr der Din-
ge in Sipplingen dem MEB-Team
sein bestes Stiick. Ubers ganze
Gesicht strahlend bringt er stilge-
recht mit der Lotlampe seinen
toprestaurierten Lanz-Bulldog in
Gang, sitzt auf und verschwindet,
kleine RuBwdlkchen ausstofiend,
zufrieden in der Bodenseeland-
schaft. Uwe Ruck
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Versteigert

Die Fire-King ist ein petroleumgefeuertes Lokomo-
tivmodell aus dem Jahre 1841, das aber nie live-
steamig in Betrieb war. Das betagte Stiick wurde
am 11. August 1994 auf einer Auktion bei Christie’s
South Kensington in London versteigert. Der neue
Besitzer des alten Modells bezahlte 28.600 Pfund
Sterling. Das sind nach Tageskurs 72.358 Mark.

RRivaross|

Die BR 77 ist eine Lokomotive der
Pfalzer Landerbahn. Das HO-Mo-
dell in grauer Sonderlackierung ist

eine einmalige und durchnume-
rierte Auflage aus der exklusiven
Galletto-Serie. Es werden nur 500
Modelle hergestelit. AuBerdem
gibt es die Pt3/6 (K.Bay.St.B.),
77 119 (DR)und 77 115 (DB). P

MODELL:-DREHSCHEIBE| ————

SRoco™

<« Im preuBischen griin-schwarz
prasentiert sich die G 10 als Epo-
che-I-Fahrzeug in der NenngréBe
HO. Der Epoche Il ist die 41 295
der DB zuzuordnen. Sie ist eine
Neubaukesselvariante mit Kohle-
feuerung. Fir Gleich- und Wech-
selstrombahnen gibt es den TEE-
Dieseltriebzug Vt 11.5 der DB als
Grund- und Ergénzungsset.

Die 243 610 und 212 003 sind
Kleinserienmodelle in der Nenn-
gréBe TT. Sie werden von Beck-
mann-TT, Fontanestrae 17,
12049 Berlin hergestellt und ver-
trieben. Diese Modelle unterschei-
den sich von den Vorgéngervari-
anten durch ihre neue Beschrif-
tung. Die Fahreigenschaften der

Lokomotiven sind gut. >

GUTZOLD

Aus dem Hause Giitzold kommt die
229 181. Die HO-Diesellokomotive be-
sitzt vorbildgerecht nur zwei groBe

368 =

Dachventilatoren mit gromaschigen
Schutzgittem. Auch die senkrecht
strukturierten Lufteintrittsgitter und die
veranderten Drehgestelle entspre-
chen dem Vorbild. Im 4. Quartal gibt
es eine Wechselstromvariante.

E
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PIKO

Piko liefert vorbildgerechte und
detailliert nachgebildete sachsi-
sche Abteilwagen der DRG mit

e o

i

und ohne Bremserhaus. Als Son-
dermodell gibt es die DB-Variante
dieser Wagen in Vedes-Fachge-
schéaften. Auch den Sauretopfwa-
gen fertigt Piko als DB- und DRG-
Varianten in HO.

10/1984



Kehi Modellbau, HellerstraBe 7,
99817 Eisenach, liefert ein HOm-
Sonderset von HSB-Reisezug-

wagen im MaBstab 1:87. Es be-
steht aus vier Reisezugwagen und
einem  Personen-Gepackwagen
aus Kunststoff. Kehi wird vorerst
seine HSB-Fahrzeuge ohne Mit-
bewerber anbieten.

MODELL-DREHSCHEIBE

Der Gepackwagen DZ 4232 ist
ein Fahrzeug der Rhétischen
Bahn, anzutreffen auf der Relation

Chur-Arosa. Das HOm-Modell be-
steht aus Kunststoff, ist filigran
gestaltet und sauber bedruckt.
Es kann bei D+R Modellbahn,
SchacherstraBe 21, 88255 Baien-
furt, bezogen werden.

FLEISCHMANN

Die detaillierten DR-Schnellzug-
wagen (Pwdi, AB4ip und B4lp)
der Epoche lll kommen in HO von
Fleischmann. Sie sind fir das
Nachriisten mit einer Innenbe-
leuchtung vorbereitet und besit-
zen Kurzkupplungskulissen und
Kupplungsaufnahmeschéachte. »

gidll '. i (&) i 8

< DR-Schnellzugwagen vom
Typ Y liefert Sachsenmodelle in
griner Farbgebung. Mit den 1.-,
1./2.- und 2. Klasse-Wagen las-
sen sich vorbildgetreue Ziige bil-
den. Neu sind der offene Giiter-
wagen der SBB, Typ Eanos, und
ein ungarischer WeinfaBwagen.

FLEISCHMANN

Die HO-Drehscheibe ist elek-
trisch angetrieben und eignet

sich fir Neusilbergleissysteme.
Die Drehbihne hat eine Lange
von 310 Millimetern. Sechs Auf-
fahrgleise und vier Blindstutzen
liegen der Packung bei. v

Fotos: Stirl

dRoco™

Im Dreierset gibt es Muldenkipp-
wagen der Bauart Ommi 51. Die
HO-Wagen sind verschieden nach
DB-Vorschriften beschriftet, die

Mulden kippen nach beiden Sei-
ten. Die Wagen sind in einer kom-
binierten Kunststoff- und Metall-
bauweise gefertigt. Der MAV-Rei-
sezugwagen (Bmz) ist ein Abteil-
wagen nach ungarischem Vorbild

mit Inneneinrichtung.
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& Preiser

< Der Rothenburger Figurenher-
steller Preiser schafft neue Men-
schen in HO und N. Als HO-Exklu-
sivserien erscheinen: Badende
und Schwimmer, Einkaufsbumm-
ler, Passanten und Reisende in
Laufpose sowie eine Hochzeitsge-
sellschaft. Lokfiihrer, Heizer und
Bahnbedienstete gibt es in der
Kleidung aus der Zeit zwischen
1890 und 1925. Auch fir N-
Bahner sind Reisende und Kinder
im Schwimmbad zu haben.

MARKS
Metallmodeliciassic’s®

Marks Modellclassic's, Burgstra-
Be 5, 95111 Rehau, ist bekannt fiir
seine Metallmodellautos in N und
HO. Nun gibt es in 1:160 eine
Tankstelle der 60er Jahre in Bau-
satzform. Die Packung enthalt
WeiBmetall- und Messingatzteile,
Abziehbilder und ein Modellauto
als Bausatz. Alle Angaben flir den
richtigen Zusammenbau findet
man in der Bauanleitung, die mit
Skizzen illustriert ist. |

<« Schwaetzer-TT, Auf dem Ruh-
biihl 147, 88090 Immenstaad, bie-
tet als Feierabendbastelei drei
Abfallcontainer flr den Lkw-
Transport mit Schaufeln an. Fir
21 Mark erhélt man einen TT-Bau-
satz, der eine Messingatzplatine
und die zugehdrige Bauanleitung
enthédlt. Der Bausatz 4Bt sich
schnell zusammensetzen und ist
auch fiir Anfanger geeignet.

[l
Zaade-Modellbahnelektronik, Ka-
stanienallee 65, 38102 Braun-
schweig, hat eine Blinkelektronik
fiir Andreaskreuze im Programm.
Die Schaltung wird mit 12 - 16 Volt
Wechselspannung betrieben.
Zwei oder vier Leuchtdioden sind
ansteuerbar. Alle Bauteile werden
mitgeliefert. In die Zuleitung kann
ein Zeitschalter zur Steuerung
durch Zlige eingebaut werden. »
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STEUERUNG ANDALATaSIuZ

Das HO-Stellwerk Waldbronn
und das Stellwerk Stuttgart (Voll-
mer-Spezial No.1 mit G 10-Wa-
gen) kommen mit kleinen Grund-
flaichen aus. Neu ist auch der
HO-Kleinbausatz Weinberghaus
mit 48 Modellrebstdcken und drei
Sorten StraBenfolien (100 x 8 cm).

WENERT I
MODELLBAU

Weinert Modellbau ist Spezialist
fir anspruchsvolle Messing- und
WeiBmetallbausatze. Einfache
und preiswerte Atzteile wie Z&u-
ne und Geldnder ermdglichen es
auch Metallbaueinsteigern, erste
Erfahrungen im Umgang mit Mes-
singatzteilen zu sammeln.

I NOCH !
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Flockage und Foliage sind die
neuen Gestaltungsmittel aus dem
Hause Noch. In acht auch ver-

mischbaren Farben konnen Bo-
denstrukturen und Gelandefla-
chen hergestellt werden. >




TILLIG!

Der Bahnhof Moorbach ist ein
TT-Modell, das leicht zusammen-
zubauen ist. Der Bausatz stammt
aus der Liquidationsmasse der
BTTB bzw. BTTB/Olbernhau und
wird von Tillig vertrieben. Auch
andere Geb&dudebausidtze der
ehemals Olbernhauer Firma sind
derzeit Uber Tilig beziehbar. P

MODELL-DREHSCHEIBE

kibri

< Kibris neue Eckhaduser haben
ihre Vorbilder in Sachsen und in
der Lausitz. Sie sind dort in der
zweiten Haélfte des 19. Jahrhun-
derts entstanden. Die HO-Modelle
lassen sich angenehm einfach
montieren. Die Kibri-typische Rast-
technik vermeidet weitgehend den
Einsatz von Klebstoffen. Obwohl
die Hauser leicht von Anfdngern
montiert werden kénnen, ist ihre
Gestaltung detailliert und reizvoll.
Die Grundflachen erlauben es,
StraBenziige mit interessanten
Eckwinkeln entstehen zu lassen.

Die boeder Software GmbH gibt
fur Eisenbahnfreunde die Photo-
CD Deutsche Reichsbahn her-
aus. 100 Fotos in finf Auflosun-
gen sind im Kodak Photo CD
Standard-Format abgespeichert
und konnen lizenzfrei verwendet
werden. Mitgelieferte Software
erlaubt es, die Bilder zu sichten
und zu exportieren. Die Silber-
scheibe ist im Fachhandel und in
Computerabteilungen von Wa-
renhausern fiir 30 Mark zu haben.

—Auhagen

<« Die Pension Stern ist ein HO-
Bausatz von Auhagen. Dem
durchgestaltetem Modell liegen
viele Kleinteile zur Ausschmik-
kung bei: Werbetafeln, Tische,
Stiihle und Sonnenschirme. Das
Gebéaude laBt sich auch von An-
fangern leicht zusammensetzen,
allerdings ist die Anleitung zu un-
Ubersichtlich. Das Zubehor-Start-
set ist optimal fiir den Neuling zu-
sammengestellt. Es enthalt einen
Bahnhof, eine Schranke, ein Einfa-
milienhaus und Selbstbaubdume.
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Wer die Digitalsysteme von Arnold
oder Marklin einsetzt, kann mit der
PC-Software Winlok unter MS-
Windows seine Fahrzeuge und
Weichen einfach steuern. Das
Programm unterstiitzt auch Ruck-
meldefunktionen und das Fahren
in Doppeltraktion. Die Software
bekormmt man bei Michael Treger,
Hinfelderstr. 19, 36088 Hiinfeld.

Wer eine Vitrine bauen will, ist gut
beraten, die Oberfrase Of E 529
von Metabo einzusetzen. Mit ihr
kénnen z.B. die Flihrungsnuten flr
die Glasscheiben (linkes Bild) ge-
frast werden. Zur Bearbeitung
warmeempfindlicher  Werkstoffe
wie Plexiglas kann die Drehzahl
von 27.000 auf 7.000 Umdrehun-
gen je Minute eingestellt werden.
Um den Vitrinenkasten professio-
nell anzufertigen, kann man mit ei-
ner Spannvorrichtung halbver-
deckte Zinkverbindungen frasen.




B k" sorgt mit den
re Ina Herbstneuhei-
ten flir einen echten Knaller. Die
badischen Halbnull-Experten ha-
ben mit der Wiederaufbereitung
des  Ackermann-Mobelwagens
seligen Wiking-Angedenkens die
Nase im Wind. In der schon tradi-
tionellen Bierwagenedition tum-
meln sich die Gerstensaftzuliefe-

MODELL-GARAGE|

Rote Karte fiir die Box

Der ,,Griine Punkt“, Synonym fiir wiederverwertbare
Verpackungen, prangt stolz auch auf vielen Um-
packs fiir Modellartikel. Andere Regeln gelten fiir
viele Modellautos. Plaste satt gibt's beim Kauf der
Minimobile. Vitrinchen oder ,PC-Boxen* schiitzen
zwar den Inhalt, schaffen aber Platzprobleme beim
Handel, im Sammlerregal oder in der Wertstoffton-

ne. Weniger wére mehr!

Spitzenmodelle, die aussehen, wie von einer Hand gefertigt, kommen von Albedo, AMW und Herpa.

rer von ,Dinkelacker* bis ,Vel-
tins®. Unter dem Logo , Trumpf ist
Ehringsdorfer Bier" ist der IFA H6
Pritschenzug als DDR-Reminis-
zens vertreten. Hauptséchlich
VW-Busse bestreiten die Edition
oFrankfurter Flughafen Fahrzeu-
ge” und die Lufthansa-Sonder-
ausgabe. Die gelbe und die graue
Post erhalt vor der Privatisierung
ein weiteres Denkmal in 1:87
durch die Edition Postfahrzeuge.
Brekinas Neuester, der Volkswa-
gen Kafer startet seine Karriere
gleichfalls bei der Post - als

Landzusteller,
B Erbe des Praline-
usc Sortimentes,

uberrascht durch neue Modelle.
Ohne Vorankiindigung erschien
der Ford Probe. Ausgestattet mit
allen Features, die sonst der pri-
vaten Nobelklasse aus Franken
eigen sind, wurde der gelungene
Newcomer in eine ,exklusive
Sammelbox" gesteckt. Gleiches
wiederfuhr auch dem Mercedes

300 Landaulet aus dem Adenau-
er und Kennedey ,ihre Berliner"
GriBen. Der Morgan Plus 8 ist
nunmehr offen und geschlossen

lieferbar.
AMW setzt auch bei sei-
nen Neuheiten auf
Farbverdnderungen beim Polo
Steilheck sowie beim Renault 19.
Die Doméne der Oberpfilzer
bleibt natlirlich das Geschaft mit
den Brummis. Der Renault AE
500, Star des AMW-Sortiments,
fahrt fur ,Danzas”, ,Metro® und
als Planenhdngerzug fir ,Hei-
denend”. Durch perfekte Detail-
gestaltung machen die MAN-Mi-
niaturen auf sich aufmerksam.
Die F90-Ausgabe ,Rieck” verfiigt
Uber eine Liftachse und der Pla-
nensattelzug ,Schmidtlein“ stellt
die erste verkleidete MAN-Zug-
maschine bei AMW dar.
bietet fiir

AI bedﬂ Sammler  mit

viel Platz (und Kleingeld) seit

Wartburg 353 und MAN von Klose. Die W50 gibt es am 23. Oktober in Bernau.
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Produkten der Franken z&hlen.
Der Mercedes C 180 in der 93er
Version macht den Anfang. Das
wZakspeed /ProMarkt“-Team ist
mit dem Mercedes SK Renn-
transporter und dem Mercedes
100D Kleinbus vertreten.
Nurnberger Halb-

Ri Etze null-Modelleur,

prasentiert in der ,Sternzeichen®-
Serie drei neue Exemplare. Der
Setra 315 HDH erscheint jetzt flr
die Lowe-, Jungfrau- und Waa-
ge-Geborenen. Zlgig wird auch
das Programm der Ford Transit-
Modelle ausgebaut: Neueste Va-
riante ist der Kastenwagen in Mit-
teldachversion.

Der Audi A8, bislang nur in seri-
enrot zu haben, glanzt ab sofort
in silbermetallic. Die lveco Euro-
tech-Reihe wurde um den Tank-
zug ,Bavaria Petraol* und den
Jumbosattelzug .Spedition Bek-
ker" erweitert.
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Exzellente HO-Pkws von Busch und feine Metallmodelle von Marks.

kurzem die Mercedes-Héangerzii-
ge der Spedition ,Finsterwalder".
Die 13 Laster des Unternehmens
aus Kaufbeuren mit Filialen in
Halle und Merseburg unterschei-
den sich lediglich durch den Auf-
druck der Planen.

startet die deut-

Her a sche Tourenwa-

genmeisterschaft nun auch in
1:87. Die in 3sat direkt (bertra-
genen Rennen finden immer
mehr Fans. Kein Wunder, daB
auch die Herpa-Minis der ,Motor-
Sport-Serie” zu den erfolgreichen

I laBt als ersten Skoda
gra den Favorit in Polizei-
version vorfahren. Notarzt und
Normalausfihrung folgen. Die
Tatra-Laster 148 und 815 werden
durch Abwandlungen und Kom-
binationen standig verbessert.
Der 148 mit Schneepflug oder in
Verbindung mit einem Tankauf-
lieger zum Milchtransport gefélit
besonders. Bemerkenswert ist
die deutliche Qualitatssteigerung
der Mobile aus Tschechien, eine
Folge der guten Kooperation mit
Rietze in Niirnberg und Zwickau.

Uwe Ruck

es
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Das Mammut

Zum Eigentum der neuen
Piko-Besitzer gehoren
auch die fast zwolf Jahre
alten Formen der BR 95.
Nach einer Uberarbeitung
steht das Modell nun
wieder in den Regalen
der Fachhéandler.

die 1994er Variante von Pi-

kos-Tenderdampflokomotive
der BR 95. Statt des querliegen-
den Motors und des Stirnradge-
triebes wurde ein Langsmotor
eingebaut, der lber eine Schnek-
ke und Stirmrader alle fiinf Rad-
satze antreibt. Auf der Motorwel-
le befindet sich eine Schwung-
masse.
Durch den neuen Motor und die
Kombination von Kunststoff- und
Messingzahnradern lauft die Lo-
komotive sehr leise und ruhig.
Um auch den kleinsten Radius
von 380 Millimetern befahren zu
kénnen, erhielt das Modell von
Anfang an einen beweglichen
Rahmen. Dieser ist zwischen der
zweiten und dritten Achse geteilt.

Ein neuer Antrieb kennzeichnet

10/1994

Die Rahmenenden
sind an den Gehau-
seenden drehbar ge-
lagert. So wird eine
gutes Kurvenfahrver-
halten erreicht. Ne-

Die Lokomnotive liegt
sehr gut auf den
Gleisen und lauft
taumelfrei. Sie fahrt
bei 2,8 Volt an und
bewegt sich dann

ben Getriebe, Motor
und Schwungmasse wurde an
der Gehausekonstruktion die Be-
festigung verdndert. Im Bereich
des Tenders ist die Rastung
durch eine lésbare Schraubver-
bindung ersetzt.

mit umgerechnet
8 km/h. Fahrt das Modell mit
Nennspannung, so betrdgt die
Geschwindigkeit etwa 120 km/h.
Das sind 70 % mehr, als die
Hochstgeschwindigkeit des Vor-
bildes. Die NEM empfiehlit, in der

Saubere Farbkanten und das Lautewerk pragen den vorderen Kesselbereich.

Das Vorbild

Die Halberstadt-Blankenburger Eisenbahn
hatte mit den von Borsig entwickelten
1'E1"-Tenderlokomotiven der sogenannten
Tierklasse 1920 bewiesen, dal3 zumindest
im Harz der Zahnradbetrieb durch Adha-
sionbetrieb abgeldst werden konnte. Die
Preuflische Staatsbahn lieB daraufhin bei
Borsig ebenfalls eine 1'E1'-Tenderiokomo-
tive entwickeln, die jedoch wesentlich
gréBer und schwerer ausfiel. Die als Gat-
tung T 20 bezeichneten Lokomotiven ver-
kérperten den letzten Stand preuBischer
Lokomotiventwicklung. Die PreuBische
Staatsbahn bestelite 45 Lokomotiven, von
denen Borsig 1922/23 18 Stiick, und Han-
omag 1923/24 27 Stick ablieferten. Die

T 20 Gbernahm den Schiebedienst auf
Steilrampen, so u. a. auf den Strecken
Amstadt--Grimmenthal, Tharandt--Klingen-
berg-Colmnitz, Lichtenfels--Saalfeld und
auf der Geislinger Steige. Die DRG dber-
nahm alle 45 Lokomotiven. Nach 1945 ka-
men 14 Maschinen zur DB und 31 zur DR
Ab 1966 erhielten 24 Maschinen im Raw
Meinigen Olhauptieuerung. Diese Loko-
motiven sind zum Fahrplanwechsel
1979/80 durch Diesellokmotiven der

BR 119 abgel&st worden

Quelle: Weisbrod; Bazold; Obermayer: Ty-
penbuch deutscher Lokomotiven, trans-
press-Verlagsgeselischaft 1992.

NenngréBe HO die Vorbildge-
schwindigkeit hodchstens um
40 % zu uberschreiten. Bei Bela-
stung mit einem 60achsigen Zug
steigt die Anfahrspannung auf
3,4 Volt und die Geschwindigkeit
auf 10 km/h. Die Zugkraft des
Modells reicht aus, um vorbildge-
treue Zige zu befordern. Der
Auslaufweg des Modells betragt
bei Nennspannung knapp «;
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100 Millimeter. Bei geringer Fahr-
spannung lauft das Modell nur
kurz aus. Da aber von allen Ré&-
dern auBer denen der dritten
Achse der Strom abgenommen
wird, dirfen kurze kontaktlose
Gleisstellen keine Probleme be-
reiten.

Piko hat sich um Vorbildtreue
bemiiht. So wurde das urspriing-
liche Modell, das die dlgefeuerte
Version darstellt, umgestaltet.
Um das kohlegefeuerte Vorbild
wiederzugeben, muBten die Kes-
selleitungen, die Rauchkammer-
tlr, die Luftpumpe und die Later-
nen angepaBt werden. Wahrend
die Petroleumleuchten auf der

Deutsche ?eichshahn

35 0bk

oyl
I

Rbd Erfurt

Gtsail
Frobstaella ol 8 57.19)

Die 95 044 ist kohlegefeuert und be-
sitzt am Tender einen Druckkessel.

Pufferbohle  vor-
bildgetreu  sind,
wurden die Ten-
derwandlaternen
nicht verandert.
Das mag daran lie-
gen, das der Gas-
kessel etwas zu
tief angebracht ist.
Die 95 ist in seinen
Abmessungen
maBstabsgetreu.
Nur wenige Details
wie Kesselleitun-
gen, Griffstangen
und Leitern sind
aus Stabilitats-
grinden  stérker
gehalten.

Gerade die filigra-
nen Kesselleitun-
gen und -armatu-
ren lassen die 95
zu einer Augen-
weide werden,
Dennoch ist Geschick vonnéten,
um diese Teile, die zahlreich sind
und nicht immer paBgenau sit-
zen, nachzurusten.

Die Réder sind gut gestaltet. Ge-
lungen wirken Gestange und
Steuerung. Sie bestehen aus
bruchfestem Kunststoff und sind
dunkel eingefarbt.

Die Laternen an Pufferbohle und
Tenderwand werden von je einer
Zwergglihlampe beleuchtet. Si-
cher geben Petroleumleuchten
kein sehr helles Licht ab, doch
die Laternen auf der Pufferbohle
leuchteten an unserem Modell
nur sehr schwach. Dagegen wirk-
te das Licht der Tenderlampen

ab etwa 7 Volt angenehm hell.

Das Modell ist sauber lackiert,
die Farbtrennkanten gestochen
scharf. Die Beschriftung des Mo-
dells ist gut und auch ohne Lupe
lesbar. Nummern-, Gattungs-,
Bahnbetriebswerks- und Dierek-
tionsschild tragen messingfarbe-
ne Schriftzeichen. Weitere Anga-
ben sind in weiBer Schrift ange-

R#der."mebwerk. Steuerung und Gestinge ;f'nd filigran und farblich ausgewogen dargestellf.

44

Leise treiben Motor und Gerr;febe da_s Modeil an.

bracht. Die Schrift-
zeichen sind
groBenrichtig  ge-
druckt. Das Modell
wurde mit der
Nummer 95 044
versehen und dem
Bw Probstzella,
Rbd Erfurt, zuge-
ordnet.
Die  Verpackung
des Modells wirkt
aufwendig: In einer
Kartonschachtel
B mit groBem Klar-
B sichtfenster befin-
det sich ein mehr-
teiliger  Einschub
i}l aus Kunststoff. Ein
| Aufkleber emp-
fiehit: ,Bitte Aus-
packanleitung be-
achten!* Die Hand-
habung wirkt anfangs umstand-
lich, doch nach einiger Zeit hat
man sich an die Prozedur ge-
wohnt.

Giinter Driesnack, Rainer Ippen

FAZIT

Pikos HO-Tenderloko-
motive 95 044 ist ein
mafstabliches Modell
mit guter Detailgestal-
tung. Die Fahreigen-
schaften lassen kaum
Wiinsche offen. Das
Spitzenmodell wird zu
einem exklusiven Preis
verkauft.

stos: Stirll
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Hersteller: MaBvergleich Vorbild 1:87 Modell Zuriistteile:
Piko (Deutschland) [mm]  [mm] [mm] viele Kleinteile wie Handldufe, Lei-
Bezeichnung: | Lange Gber Puffer n 15100 1736 1736 tungen und Aufstiegsleitern mis-
Tenderdampflokomotive 95 044 | Kuppelradabstand 1650 190 190 sen selbst angebracht werden
der DRG o ’ Bedienungsanleitung:
Kuppelraddurchmesser 1400 16,1 16,0 A
Kosstruktionsjahe: ‘ Laufraddurchmesser 850 98 99 Sprache: deutsch, englisch
1982 /1993 i Héhe Kesselmitte tiber SO 3100 35I6 355 Vorbildteil: kurz und pragnant
NenngriiBe / Spur: [ o o '3 2'3 Warlungsangaben: mit Skiz-
H0, 16,5 Millimeter ‘_HOhe iber SO o ) zen
Epoche: Motor: Zugkraft iiber Rolle bei Nenn- Ersatztgilliste: ausfihrlich mit |
Il, 1925 - 1945 dreipoliger Motor mit Schwung- spannung: Skizzen
LingenmaBstab: masse _0 % Steigung: 0,45 Newton v ng:
187 Kraftiibertragung: 5 % Steigung: 0,26 Newton stabiler Kunststoffhatter in Karton-
‘ Schnecken-Stirnradgetriebe in 10 % Steigung: 0,07 Newton schachtel mit Klarsichtfenster
@ Stromsystem: Kunststoff-Messing-Gemischtbau- Erwdrmung: ,

Zweischienen, Gleichspannung weise nicht wahrnehmbar EI Preis:
Polaritit: Haftreifen: Gerdusch: etwa 250 DM
die in Verkehrsrichtung rechte beide Réder der 3. Achse leise Katalognummer:
Schiene ist positiv, entspricht der Kupplung: 50034
NEM 631 Biigelkupplung in Kupplungsauf- Iz’ Gehdusedemontage: im Handel:
Steuerungssystem: nahmeschéchten entsprechend Nach dem Ausrasten der Deichseln seit Mai 1994
ohne NEM 362 an Vor- und Nachlaufachsen ist ei- Varianten:
Stromabnahme: ] Gehduse: ne Befestigungsschraube erreich- DB-Version mit Kohletender, DR-
Kupferblechfedern schieifen an mehrteiliges Kunststofigehause bar. Nach dem Losen der Schraube Version mit Oltender, Museumslo-
den Innenseiten der Spurkrdnze mit Rastverbindungen wird Gehéuse das in Langsrichtung komotive 95 1027

BR 95 von Piko

aller Réder, auBer an denen der

l.
s

3. Achse Gelenkrahmen aus Kunststoff
Elektrische Schaltung:
in Gehduse und Rahmen eingelas- Nen nung:
sene Kupferbleche leiten den W 12 v:;lllﬂ .
Strom von den Rédern zu den Strom bei Nennspannung:
Lampen und zum Motor 0.2 Ampere
Beletll:htung: Masse:
standig leuchtendes Spitzensignal 345 Gramm
auf beiden Pufferbohlen, ab etwa kieinster befahrbarer Radius:
7 Volt erkennbar 380 Millimeter
Fahrwerte  Up v 30 Uso Veo leo
[Vilkm/] (Al [mm]  [V] (kmh] [A] [V] [kmh] [A]
OHNE LAST 30 ACHSEN 60 ACHSEN
[ Anfahren 28 8014 - 28 8 015 34 10019
Kriechen 26 5034 - 28 7 015 35 11019
bei Umpin 30 12 014 2 40 16 017 40 16 019
Unenn 120 119 022 99 120 104 027 120 100 0,28
bei 40kmh 64 40 0,16 27 63 40 020 66 40 022
bei 70kmh 80 70 018 47 90 70 024 94 70 025

Up = Spannung ohne Belastung; U Be?u |::annungS
astul

mnt 60 Achsen; |5 = Strom ohne
mit 60 Achsen; su

Auslaufweg ohne Bal

Nennspannung;
Upin = Betriebsspannung, bei der das Fahrzaug s&cp@?a

mit 30 Achsen; Ugg = Spannung
trom mit 30 Achsen lgg = Strom

verschoben und ausgehakt. Zum
Lampenwechsel sind Rauchkam-
mertiir bzw. der Tenderaufsatz ab-
2uziehen.

Zugénglichkeit der Innen-
teile:

gut

300 T
M.qumlmn
250 -4 = ohne Last

= 30 Achsen
| =80 Achsen

i T T R TR

12 " 14
Lesebeispiel: Bei Nennspannung fihrt
das unbelastete Modell mit einer maB-
stablich umgerechneten Geschwindig-
keit von 120 km/h. Werden 3 Volt einge-
stelit, so bewegt sich die Lokomotive

mit 12 km/h,

Die angegebenen Werte wurden fiir
ein uns vortiegendes Modell ermit-
telt. Fertigungsschwankungen und
Exemplarstreuung kbnnen zu ab-
weichenden Werten bei anderen

200
=a | Auslaufweg

175-+

o 2 4 6 8 10 12 g 14

Lesebeispiel: Das Modell hat bei
Nennspannung einen Auslaufweg von
100 Millimetern. Bei geringen Spannun-
gen rolit das Modell sehr kurz aus.




Die V 240 001 war eine Einzelgangerin bei der DR.
Nun gibt es diese Lokomotive doch noch in Serie:
Wir testeten das neue HO-Modell von Giitzold.

er Gltzolds V 180/BR 118
WUﬂd BR 119/229 kennt, der

findet viel Bekanntes an
der V 240 wieder. So wurden am
maBgenauen und sauber gravier-
ten 118er Gehause die Stirnparti-
en und Fenster
verandert. Neu
sind die angra-
vierten Scheiben-
wischer an den
Frontscheiben und
die mit Silberfolie
komplettierten Sei-
tenfenster. Die
Leuchtstédbe in den
Lampendffnungen
schlieBen biindig
mit der Gehduse-
kante ab. Beim
Blick in die Fenster
erkennt man ange-
deutete Fuhrerstande und hinter
den Seitenfenstern eine Maschi-
nenraumimitation.
Das Modell liegt schwer in der
Hand. Der ZinkdruckguBkdrper,
der das tragende Element des
Modells ist, wiegt allein etwa
700 Gramm. Zusammen mit dem
dreipoligen speziell angefertigten
Buhler-Motor wird das Modell
sehr leistungsféhig. Das belegt
auch die Kraftmessung: Bei der
fir Modellbahnen starken Stei-
gung von 10 % entwickelt das
Modell immer noch eine Zugkraft
von 1,6 Newton. Das reicht aus,
um auch lange Ziige in Steigun-

gen zu bewdltigen. Die Ge-
A6 sk
Bahner

schwindigkeit des Modells ist bei
Nennspannung nur wenig hoher,
als die des Vorbildes. Kontakt-
schwierige Gleisstellen dirften
der Maschine kaum Schwierig-
keiten bereiten. Der Auslaufweg

Ut LM Bba !

Die Anschriften sind sauber und leshar.

betragt bei "voll aufgedrehtem
Trafo" (14 Volt) 650 Millimeter.
Bei 3 Volt bewegt sich das Mo-
dell nach dem Abschalten der
Spannung 17 Millimeter weit.
Auch das Anfahrverhalten ist be-
eindruckend: Bei einer Spannung
von 2,3 Volt beginnt die V 240 zu

Musteriok

rollen und bewegt sich dann mit
einer Geschwindigkeit von umge-
rechnet 6 km/h. Der Motor ist so
beschaffen, daB diese Werte
auch mit den 30- und 60achsigen
Belastungsziigen erreicht wer-
den.

Wie man es von Gutzolds BR 119
kennt, werden furs Spitzen- und
SchluBsignal gelbe und rote
Leuchtdioden verwendet. Sie

leuchten abwechselnd in Abhén-
gigkeit von der Fahrtrichtung.
Beim Anfahren wird schon die

- . .

d volle Leuchtkraft
erreicht, die (Uber
den ganzen Span-
nungsbereich fast
gleich bleibt.
Das Gehduse ist
vorbildgerecht sil-
bern gespritzt und
mit einem blauen,
umlaufendem Zier-
streifen versehen. Der an das
Gehéduse angeformte Lokrahmen
ist exakt schwarz abgesetzt. Die
Anschriften an Gehause und
Rahmen sowie das Hersteller-
schild sind exakt und kénnen un-
ter einer Lupe gelesen werden.
Egon Jakobi, Rainer Ippen

Das Vorbild

Im Neubauprogramm der DR war als lei-
stungstarkere Weiterentwicklung der Bau-
reihe V 180 eine sechsachsige Lokomoti-
ve mit zwei unabhéngigen Antriebsanla-
gen von je 1.200 PS vorgesehen. Die als
V 240 geplanten Lokomotiven soliten eine
Héchstgeschwindigkeit von 140 km/h be-
sitzen und im schweren Schnellzugdienst
und im Giterzugdienst auf den Haupt-
strecken eingesetzt werden. LKM Babels-
berg stellte 1965 die Baumusterlokomoti-
ve V240 001 fertig, die der DR zur Erpro-
bung tbergeben wurde. Nach einer Fest-
legung des Rates fiir Gegenseitige Wirt-
schaftshilfe (RGW) durfte die DDR nur
Diesellokomotiven bis maximal 2.000 PS
Leistung bauen, so daf die weitere Ent-
wicklung eingestellt werden muBte.

Quelle: Weisbrod; Bézold; Obermayer: Ty-
penbuch deutscher Lokomotiven. trans-
press-Verlagsgesellschaft 1992.

Vorbildgetreu wurden die Drehgestelle in allen Einzelheiten nachgebildet.

Faotos: Stirl

- g~

Fazit

Giitzolds V 240 ist ein gut
gestaltetes H0-Modell.
Die ausgereifte Antriebs-
technik 1Bt ein ausgegli-
chenes Fahren mit groBen
Kraftreserven zu. Daher
ist das Modell viel zu
schade, um es nur in eine
Vitrine zu stellen.

Die Lokomotive wird zu ei-
nem akzeptablen Preis
verkauft.

10/1594
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Motor sind (iber Kabel an eine
Leiterplatte angeschlossen. Die
Leiterplatte trégt die Digital-
schnittstelle, Entstdrung, Dioden
zur Lichtumschaltung und einen
Kaltleiter als Vorwiderstand fir die
Beleuchtung

Beleuchtung:
fahririchtungsabhangiges gelb-

lissengefilhrt
Gehduse:
Kunststoffgehduse
Fahrgestell:
MetalldruckguBrahmen

Nennspannung:
12 Volt

Fahrwerte  Ug vg lg sp Uxp vap 3o Uso Veo o
V) (kmh]  [A] [mm] (V] [kmm]  [A] [V][kmh] [A]
OHNE LAST 30 ACHSEN 60 ACHSE
Anfahren 23 6 030 - 22 7 027 24 7 030
Kriechen 21 5030 - 20 5 026 24 6 030
bei Upin 30 19 031 17 30 18 030 30 16 033
Unenn 12,0 155 058 500 120 161 056 12,0 155 059
bei 40km/h 44 40 037 52 45 40 037 47 40 040
bei 140 km/h 10,8 140 053 409 107 140 050 11,1 140 0,53

U Spannung ohne H-alastung Spa.nnung mit 30 Achsen; U Spannung
0 it 60 Achsen; | Beﬁslu Strorn mit 30 Achsgﬁ lgg = Strom

Strom ohne
mll 60 Achsen; so = Auslaufweg ohne ung; U,
Unmin = Betriebsspannung, bei der das Fahrzeug si

In

10/1994

Nennspannung

‘ ; 19460
Hersteller: MaBvergleich Vorbild 1:87 Modell ]
Giitzold (Deutschiand) [mm]  [mm] [mm] |
Bezeichnung: Lange iiber Puffer 19460 2237 2248 |
Diesellokomotive V 240 001 Raddurchmesser 1 000 11,5 11,5 l
:‘;g'?"“""""“"" Drehzapfenabstand 10910 1254 124,9
Achsstand im Drehgestell 1800 20,7 1670
mlf"mf Gesamtachsstand 14510 1668 209 |
Epoche: Hohe tber SO 4280 492 496 |
IIl, 1945 - 1970
LangenmaBstah: leuchtendes Spitzensignal und ro- Strom bei Nennspannung:
1:.87 tes SchiuBlicht, ab etwa 4 Volt hell 0.4 Ampere
leuchtend Masse:

IE] Stromsystem: Motor: 815 Gramm
Zweischienen, Gleichspannung dreipoliger Buhler-Motor mit kleinster befahrbarer Radius:
Polaritat: Schwungmasse 360 Millimeter
die in Verkehrsrichtung rechte Kraftiibertragung: Zugkraft iiber Rolle bei Nenn-
Schiene ist positiv, entspricht der Kardanwellen, Schnecken-Stirn- spannung:
NEM 631 radgetriebe 0 % Steigung: 2,50 Newton
Steuerungssystem: Haftreifen: _5 % Steigung: 2,20 Newton
ohne, mit Digitalschnittstelle Je Drengestell haben die Rader der 10 % Steigung: 1,60 Newton
Stromabnahme: mittleren Achse Haftreifen, Erwdrmung:
Vier Kupferblechfedern je Drehge- Kupplung: nicht wahrnehmbar
stell schigifen auf den Spurkran- Btigelkupplung in Kupplungsauf- Gerdusch:
zen der Rader nahmeschdchten entsprechend leise
Elektrische Schaltung: NEM 362 in Schiirze eingelassen.
Radschleifer, Beleuchtung und ganze Schiirze beweglich und ku- Iﬂ Gehdusedemontage:

Das Gehduseoberteil wird nach
leichtem Spreizen der Seitenwande
nach oben abgezogen. Der Motor
wird nach dem Abschrauben des

| Geschwindigkeit

== phne Last —
= 30 Achsen
= B0 Achsen

re—]

2 4 6 B 10

12 g 14

Lesebeispiel: Bei Nennspannung fahrt
das unbelastete Modell mit einer maB-
stéblich umgerechneten Geschwindig-
keit von 155 km/h. Werden 3 Volt einge-
stellt, so bewegt sich die Lokomotive
mit knapp 20 km/h.

Unterteiles zuganglich.
Zugdnglichkeit der Innenteile:
gut
Zuriistteile:
Bremsschlduche
Bedienungsanleitung:
Sprache: deutsch
Vorbildteil: kurz und pragnant
Wartungsangaben: keine
Ersatzteilliste: ausfihrlich mit ‘
Skizzen
Verpackung:
Styroporhalter in Kartonschachtel
mit Klarsichtfenster

Preis:

etwa 170 bis 200 DM
Katalognummer:

35100

im Handel:

seit Juni 1994 |
Varianten:

in Vorbereitung

Die angegebenen Werle wurden Fir
ein uns vorliegendes Modell ermil- |
tell. Fertigungsschwankungen und |
Exemplarstreuung kénnen zu ab- |
weichenden Werten be/ anderen
Modellen fiihren.

04—
0 10

Auslaufweg ‘

_...|I|L

12 4 14

Losoboi'plol. Das Modell hat bei

500 Millimetern. Bei geringen Spannun-

Nennspannung einen Auslaufweg von ‘

gen rolit das Modell weit aus, so daB
keine Kontaktprobleme zu erwarten
sind.

met 47



AUFSCHWUNG OST

TITEL-THEMA

| Von Nuancen abgesehen,
hatten alle das gleiche
Schicksal: Mit Findigkeit,
mit viel Engagement hatten
sie in der DDR versucht,
dem Modellbahnwesen ei-
ne Heimstatt zu geben und
sich als Privatunternehmer
ein Auskommen zu sichern.
Sie waren in die Volkswirt-
schaft fest eingeplant,
nicht zuletzt fiir den Export. 1972 traf sie die
letzte groBe Enteignungswelle der DDR. Die
war vorhersehbar gewesen, und wirtschaftlich
erwies sie sich fiir die ehemaligen Besitzer

nicht als der schwere Schicksalsschlag, denn die Planwirtschaft
garantierte ihnen, meist als technischer Direktor im ehemals eige-
nen Betrieb, das Einkommen. Das Handikap waren die Bevormun-
dung, die Materialengpasse, die Verurteilung zur Stagnation in
Qualitat und technischem Fortschritt.

Und dann kam 1990 die Wende. Als Herausforderung, als Risiko, als
Chance, es noch einmal allein zu versuchen. Seitdem sind 50 Mo-

nate vergangen.

Wie sind die sechs groien ehemaligen DDR-Modellbahn- und Zu-
behidrhersteller mit der freien Marktwirtschaft fertiggeworden?

eginnen wir mit der Piko
BSpielwaren GmbH, Sonne-

berg. Piko war im HO-Pro-
gramm Marktfiihrer in der DDR,
ein GroBteil der Produktion ging
ins Ausland, sowohl! in Richtung
Osten als auch nach Westen.
Nach vielem Hin und Her lber-
nahm schlieBlich 1992 Dr. René
Wilfer die Firma. Wilfer kam von
Pola, war also mit den Spezifika
der Modellbahnerei vertraut und
gelernter Marktwirtschaftler. Er
hat die Firma so auf den Weg ge-
bracht, daB man heute in der
Szene kaum noch geneigt ist, bei
Piko von einem ,Ost“betrieb zu
sprechen.
So hat sich Geschéftsfiihrer Wil-
fer auf die Fahne geschrieben,
Qualitatsprodukte zu liefern, die
mit einem zeitgemaBen Preis-Lei-
stungsverhaltnis auf dem Markt
angenommen werden. ,Unsere
Richtung stimmt®, sagt er, ,das
Belegen die steigenden Umsatz-
zahlen."
Sowohl das Spielzeug- als auch
das Modellbahnsortiment wird
bereinigt fortgefuhrt. Mit 130 Mit-
arbeitern Uberarbeitete die Piko-
Mannschaft in zweieinhalb Jah-

48 H=
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Dr. René Wilfer: ,Wenn ich mich
mit meinem Produktionsleiter zu-
sammenselze, sagen wir uns mitun-
ter: In den anderthalb Jahren haben
wir verdammt viel geschafft.”

ren die markttauglichen Eisen-
bahnmodelle. Die Giiterwagen
erhielten neue Bodengruppen mit
kulissengefiihrten Aufnahme-
schdchten flr Kurzkupplungen,
die Lokomotivmodelle bekamen
neue Antriebsbaugruppen, ange-
arbeitete Fahrzeuge, wie die
séchsischen Abteilwagen, wur-
den fertiggestellt und ausgelie-

e

Konstruktionsabteilung besitzt ei-
ne CAD-Anlage, die hochsten
Anforderungen gerecht werden
kann. Eine Werkzeugmacherei
mit rechnergesteuerten Bearbei-
tungszentren und neuen Gravier-
maschinen ist ebenso vorhanden
wie ein moderner Spritzautoma-
tenpark und neue Tampondruck-
maschinen.

+Ein Ossi-Wessi-Problem gibt es
fur mich nicht”, erklart Herr Dr.
Wilfer. ,Mit der Firmenlbernah-
me sind einige der Flhrungsmit-
arbeiter, die friilher schon fir

SR TL "
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Piko: Sachsischer Abteilwagen, Sauretopfwagen und die Baureihe 95.

fert. Und die erste neuentwickelte
Lokmotive wurde in den letzten
Augusttagen zur Produktionsreife
gebracht: Die HO-Dampflok der
Baureihe 82 steht kurz vor ihrer
Fertigstellung.

Véllig neu im Piko-Sortiment sind
die Gebaudemodelle fiir llm- (G-),
HO- und N-Anlagen. ,Ich glaube,
wir sind damit fiir ein neues Un-
ternehmen sehr erfolgreich.” sagt
Herr Dr. Wilfer. Fir ihn stellt sich
der Name Piko nur unwesentlich
als Altlast dar, zumal die G-Ge-
baude besonders in den USA
verkauft werden.

Voraussetzung fur das Gelingen
dieser Vorhaben sind die techni-
schen Gegebenheiten. Pikos

ach der Verstaatlichung
N1972 war der heutige Kom-
manditist der Gitzold KG in
Zwickau, Bernd Gutzold, zu-

nachst vertragsmaBig zwei Jahre
in seinem Betrieb als Direktor

mich gearbeitet haben, mit zu Pi-
ko gekommen. Dadurch wurde
auf einen Schlag gleich ein be-
stimmtes Denken in das Unter-
nehmen mit eingebracht.” Der Pi-
ko-Geschéaftsfiihrer sieht darin
den Vorteil, keine Kommunikati-
ons- und Abstimmungsprobleme
gehabt zu haben. ,Das ist aber
kein Wessi-Denken", so Dr. Wil-
fer, ,sondern es ist ein Denken
des Herrn Wilfer und seiner Mit-
arbeiter. Diejenigen, die den Stil
der neuen Fihrungsmannschaft
nicht mitmachen konnten, sind
nicht mehr dabei.”

Den Dabeigebliebenen beschei-
nigt Dr. Wilfer Engagement und
Einsatzbereitschaft.

tatig, um die Kontinuitédt der Pro-
duktion zu sichern. Mit der Ein-
setzung eines neuen Werkleiters
durch die SED-Kreisleitung be-
gannen die Schwierigkeiten. Der
erwies sich als alkoholkrank, und
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Bernd Giitzold: ,, Der Start am

1. Juni '90 war sehr schwierig, ich
hatte im Prinzip keine Mark Kapital“.

zum 31. Mai produziert worden
war, lief das eingehende Geld an
den ex-VEB Plasticard. ,Ich muB-
te also produzieren, ausliefern, in
Rechnung stellen, auf den Kas-
seneingang warten und konnte
dann die Belegschaft, neues Ma-
terial und sonstige Verbindlich-
keiten bezahlen."

Geld von der Bank? Gltzolds
Betrieb war der Betriebsteil V im
VEB Plasticard gewesen, doch
bei der Herauslosung war der
Grund und Boden nicht mit tiber-
geben worden; das Modrow-Ge-
setz sah vor, daB dieser volksei-
gen bleiben kénne. Damit war flr
die Bank keine Sicherheit gege-

Giitzolds Streckendiesellok 229 der DR und die 52 mit Steifrahmentender.

Giitzold, zunachst noch techni-
scher Leiter, ging zum VEB Indu-
striekihlung und Ubernahm dort
fur 15 Jahre die Entwicklung .
1989 griindete Bernd Giitzold ei-
ne Elektromechanische Werk-
statt, just in den Radumen, wo der
Vater ganz friher einmal mit dem
Eisenbahnmodellbau in Zwickau
begonnen hatte. 1990, noch un-
ter der Regierung Modrow, stellte
er den Reprivatisierungsantrag,
und mit dem 1. Juni 1990 war
binnen vier Wochen alles rei-
bungslos erledigt.

Gutzolds Start in die Marktwirt-
schaft erfolgte ohne eine Mark
Kapital. Fir alles, was in nun-
mehr wieder Gitzolds Firma bis

Die Baureihe 82

von PIKO
Mit der Baureihe 82 erfiillt
PIKO einen langgehegten
Wunsch vieler Modellei-
senbahner.
Das Modell der BR 82 er-
halten Sie ab Ende Okto-
ber im Fachhandel.

Holen Sie sich den neuen
PIKO-Modelleisenbahn-
katalog bei lhrem Fach-
hdndler oder gegen Ein-
sendung von 8,- DM in
Briefmarken direkt bei
PIKO.
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ben, und nur durch den Trick,
daB er fur seine 1989 gegrindete
Werkstatt die Kreditmoglichkeit
hemmungslos (berzog, gelang
es ihm, sich aus den Startléchern
zu erheben, zumal es fur das
zweite Halbjahr 1990 noch Liefer-
vertrage mit den DDR-GroB-
handelskontoren gab.

1991 war Gltzold am Ende. Der
Kredit war verbraucht, neuen gab
es nicht, den Grund und Boden
hatte er nicht erhalten. Gitzold
ging zur Treuhand und gab sei-
nen Betrieb zurlick. Die allerdings
unterzog sich der Muhe, vor der
Liquidation noch einmal die Wirt-
schaftslage zu uUberprifen, stellte
(mit Erstaunen) die Chance zum

Das Wunschmodell . . .

Uberleben und die Qualifikation
von Gitzold fest (,Er ist lern-
fahig"!), nahm die Altlasten des
VEB Plasticard vom Betrieb und
stellte fir die Entwicklung der
Baureihe 52 glatte 600.000 Mark
bereit. Aus dem RickfluB dieses
Produktes entstand die 219. Und
mit ihr, im direkten und erfolgrei-
chen Wettbewerb mit der glei-
chen Konstruktion von Brawa,
gelang Gutzold der Durchbruch
auf dem  gesamtdeutschen
Markt.

Bernd Gitzold ist klug genug,
sich nicht auf die Erfindung des
Fahrrades zu konzentrieren, son-
dern fir weitere Standbeine zu
sorgen. Das sind im wesentlichen

wurde 1972 verstaatlicht. Die

Fertigungsstatte ordnete
man damals dem VEB Prefo
Dresden als Werkteil Il zu. Fir-
menchef Hruska Vater und tech-
nischer Leiter Sohn Dieter Hruska
mubBten den VEB verlassen. Nach
dem Zusammenbruch der DDR
zobgerten Vater und Sohn nicht
lange und lieBen sich ihren Be-
trieb zuriickgeben. Das kam auch
hier einem vdlligen Neuanfang
gleich.
Es hat eine Weile gedauert, bis
alle Werkzeuge beieinander und
der Grund und Boden privatisiert
waren. Langsam, wie ein Puzzle
entsteht, wuchs die Firma wieder
zusammen. Wurde zuerst das
HO-Modellautoprogramm  gefer-
tigt, SO bestimmen nun
Schmuckstlicke vergangener
Zeiten in (berarbeitetem Zustand
das Prodoktionsprofil: die BR 84
und die Mitteleinstiegswagen der
Muglitztalbahn. Firs Weihnacht-
geschaft ist die Auslieferung des

D]e Hruska GmbH in Glashutte

- T
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PIKO

Kooperationen mit Arnold, mit
Sachsenmodelle, mit Tillig, fur
den er die 52 mit Wannentender
gleich in TT mitentwickelt. Das
hilft allen und senkt die Kosten.
Das Auftragsvolumen steigt, und
das Vermogensbereinigungsge-
setz ermdglicht es, daB er dem-
nachst eigenen Grund und Bo-
den zum halben Verkehrswert
kaufen kann. Dann gibt es die
Méglichkeit, eine modernere Pro-
duktionsstdtte zu errichten, um
kostengunstiger produzieren zu
konnen.

Alles in Allem: Trotz miBlichster
Startbedingungen halt Bernd

Gitzold den Durchbruch fir ge-
schafft.

SO k N
Dieter Hruska: ., Mit den Ellenbogen
2u arbeiten fallt mir schwer, auch

wenn ich 'ne grofie Klappe habe. *

Dampflokmodells, BR 91, als
Uberarbeitete Replika geplant.

Seine Arbeit einschatzend stellte
Dieter Hruska, jetzt Geschafts-
fuhrer der Hruska GmbH, niich-
tern fest: ,\Wir machen hier keine
groBen Spriinge, aber wir ent-
wickeln uns. Fir alle Mitarbeiter
ist Arbeit da.* Wahrend die Her-

Art.-Nr. 50040

Tender-
lokomotive
BR 82 der DB
Epoche lll

Tii
N
©



Hruskas 84 und die Mitteleinstiegwagen sind Modelle nach Vorbildern der
unmittelbar benachbarten sachsischen Miiglitzialbahn.

stellung und der Verkauf von
Hand- und Elektroweichen des
HO-Standardgleises in der letzten
Zeit stabil lauft, will Dieter Hruska
auch die anderen Gleiselemente
unter seiner Regie produzieren.
Die Verhandlungen zur Produkti-
onstibernahme sind im Gange.

Obwohl die Firma Hruska kaum
Uber Eigenkapital verfiigt, gelang
es, Produktion und Absatz soweit
zu steigern, daB fir alle 14 Be-
schaftigte standig ausreichend
Arbeit da ist. Das ist umso be-
achtlicher, da Dieter Hruska von
den ortlichen Kreditinstituten
kaum finanzielle Unterstitzung
bekommt. Seine Bemihungen
um Darlehen blieben bislang er-
folglos, obwohl sich die Firmen-

Bachlein in einem liebreizen-

den Tal vor Marienberg in
Sachsen gelegen, stellte bis zum
Jahre 1972 Kartonagen und Ge-
baudemodelle her. Dann fand
man auch diesen kleinen Betrieb
fur verstaatlichungswiirdig, belie3
aber Rudolf Auhagen als Werklei-
ter, bis er das Rentenalter er-
reicht hatte. Danach arbeitete er
in seinem Staatsbetrieb ohne Lei-
tungsposition weiter, bis er mit
der Wende seine Anspriiche gel-
tend machen konnte.
Reprivatisierung in den neuen
Bundeslandern hieB und heilt
nicht einfach Riickschreiben oder
Wiederherstellen des Status von
1972. Vieles hat sich seitdem ver-
andert, Gebdude sind abgerissen
worden, neue hinzugebaut, Ma-
schinen verlagert usw.usf. Ute
Klinner, geborene Auhagen und
jetzt Geschaftsfiihrerin der Auha-
gen GmbH, berichtet: ,Die Ge-
setze sind nach und nach zu un-
seren Gunsten verandert worden.

50

Die Auhagen GmbH, an einem

philosophie bewahrt hat. Man
sollite annehmen, daB in Regio-
nen ohne GroBindustrie die For-
derung von Gewerbe vornehmli-
che Aufgabe der ortlichen Geld-
anstalten sei.

Dennoch ist der Firmenchef opti-
mistisch. Neue Projekte liegen
bereits im Schreibtisch. Im Fe-
bruar 1995 auf der kommenden
Niimberger Spielwarenmesse soll
ein neues Automodell vorgestellt
werden. Und eine lukrative Klein-
serienfertigung von Getrieben flr
Spur-1-Fahrzeuge als Zulieferfer-
tigung an einen Schweizer Her-
steller ist nicht nur das Salz in der
Suppe, sondern auch Anerken-
nung flir hochsten Qualitatsstan-
dard.

L1 -- 1 / .
Ute Klinner, geb. Auhagen: ,Ein Ge-
schaftsmann bzw. eine Geschafts-

frau sollte immer groBe Ziele haben
- aber man darf nicht iibertreiben.

Aber das bedeutete auch, daB
die Sache jedes mal von vorne
aufgerollt werden mubBte."

Ein hoher Aufwand steckt in der
Reprivatisierung. Er war unum-
ganglich, um die unanfechtbare
RechtmaBigkeit zu sichern und

die wirtschaftliche Basis fir das
wiedererstandene Unternehmen
zu schaffen. Das war um so
wichtiger, da sich die Marktsitua-
tion vollig verandert hatte: Mit
dem Zusammenbruch des DDR-
und des Ostmarktes muBte die
Produktion gedrosselt, muBte
einschneidend Personal abge-
baut und ein Vertrieb organisiert
werden, eine Sache, die es in der
Planwirtschaft fiir den staatlichen
Hersteller nicht gab: Er produ-
zierte und lieferte ab. Verteilen
taten andere. ,Es ist nicht alles
optimal gelaufen.” stellt Ute Klin-
ner fest. ,Aber das ware auch

Artikel so gut wie vor der Wende,
als Auhagen ein Betriebsteil des
VEB Vero war; in den alten Bun-
deslandern wachst die Nachfra-
ge. Das Sortiment konnte erwei-
tert werden, so daB der Katalog
derzeit 30 Seiten umfaBt. Die Be-
sonderheit darin ist, daB Auha-
gens viele Gebaudemodelle nicht
aus Kunststoff pressen, sondern
aus einer gepragten Pappe mit
hoher Stabilitat, die keine un-
natlrlich glanzende Oberflache
hat und zum Zusammenfiigen
nicht der I6sungsmittelhaltigen
Kleber bedarf. Der Umsatz reicht
fir 16 feste Mitarbeiter.

Die Feuerwache und die Pension sind aus Kunststoff gepreBt, die Kirche ist
eine Auhagen-Spezialitat aus gepragtem Karton.

Unternehmern mit Markterfah-
rung nicht viel anders ergangen:
Alles war durcheinander, das Un-
terste lag zu oberst. Wenn ich
daran denke, was es uns fir
Mihen gekostet hat, unsere,
Spritzwerkzeuge wieder zuriick
zu holen! Sie waren zur VEB-Zeit
in mehrere andere Betriebe um-
gesetzt worden.”

Doch das ist der Schnee von ge-
stern. In den neuen Bundesldn-
dern verkaufen sich die Auhagen-

Plane liegen vor, die betagte
Bausubstanz zu sanieren und so
umzugestalten, daf die Trans-
portwege, der technologische
Durchlauf und die Lagerhaltung
weniger aufwendig und kosten-
glinstiger werden. Aber auch hier
erfahren wir, daB eines der groB-
ten Hindernisse die Geldbeschaf-
fung ist. Es sind viele Unterre-
dungen nétig, um die Kreditgeber
zu ihrer ureigensten Aufgabe zu
Uberreden. Warum eigentlich?

SACHSENMODELLE

ie Wurzeln der heutigen Fir-
Dma Sachsenmodelle GmbH

Kiesewetter & Co. liegen in
Zittau, unweit vom (noch) derzei-
tigen Firmensitz Oybin. 1941 hat-
te Starz & Co. in Zittau begon-
nen, Massenartikel aus Kunst-
harz und Metall zu produzieren.
Daraus entstand nach dem Krieg
eine  Spielzeugbahnproduktion,
1960 waren bereits 160 Mitarbei-
ter zum wichtigsten Zulieferer fir
die Modellbahnhersteller der
DDR geworden. Als VEB Modell-

bahn Oybin oder, ab 1981, als
Werk 2 im VEB Prefo Dresden
des Kombinates Spielwaren Son-
neberg galt der kleine Betrieb mit
seinen verschachtelten Produkti-
onsraumen stets als innovativ:
1987 stelite er erstmals in der
DDR einen Reisezugwagen mit
Kurzkupplungskinematik und ge-
normter Kupplungsaufnahme vor.
Gustav Kiesewetter, der heutige
Gesellschafter und ehemalige
Besitzer der Firma, begriff das
Jahr 1990 als ganz personliche
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Guslav Kiesewetier: ,Wenn ich
mich 1990 nicht an die Spilze ge-
stellt hitte, hatte die Treuhand den

Betrieb pleite gehen lassen. "

anbot. Der Sachse vertraute dem
Osterreicher und wurde bekannt-
lich weder gefressen noch ent-
tauscht. Bis heute halt die Koali-
tion, aus Oybin wird fir Salzburg
zugeliefert, und Oybin selbst hat
seit 1990 ein groBartiges Ange-
bot von Reisezugwagen der DR
und anderer osteuropaischer
Bahnverwaltungen , ferner Wa-
gen sachsischer und preuBischer
Bauarten, von Giterwagen und
Firmenwagen herausgebracht.

In diesem August fand auf dem
Gewerbegebiet Weinau am nérd-
lichen Stadtrand von Zittau eine
Grundsteinlegung  statt.  Der
sachsische Innenminister Eggert,
in Oybin 20 Jahre als Pfarrer tatig
gewesen, versenkte die Kassette

0SShD-Weitstreckenwagen, dsterreichischer Gepackwagen und ein Lander-
bahngiiterwagenset: Sachsenmodelle vom Feinsten!

Herausforderung: 64jahrig, fihlte
er sich frisch genug, den Sprung
in die Marktwirtschaft zu wagen.
Nicht die Konstruktion neuer Mo-
delle, nicht deren Produktion,
nicht die Qualitat bereiteten ihm
dabei Sorgen, sondern einzig der
Vertrieb, denn er war sich im Kla-
ren, da auf dem aufgeteilten
Markt der alten Bundeslander
niemand voller Ungeduld auf die
neuen Mitbewerber aus den neu-
en Landern wartete.

Als Kiesewetter (der Zufall spielte
eine Rolle) schlieBlich mit Roco
aus Salzburg ernsthaft ins Ge-
sprach kam, ergab sich die
durchaus heikle Situation, daB
der Riese dem Zwerg die vbllige
Ubernahme des Produktabsatzes

fuhrer der Tillig Bahnen und
Gleise GmbH & Co. KG, hat-
te sich noch zu DDR-Zeiten in-
nerhalb seines plasteverarbeiten-
den Betriebes in Sebnitz in den
Werkteil Pilz-Gleise versetzen

1071994

H ans-Jirgen Tillig, Geschéfts-

mit der Grindungsurkunde fiir
die neue Produktionsstétte der
Sachsenmodelle. Bis Marz 1995
sollen hier 4,3 Millionen Mark ver-
baut sein, sollen der Umzug und
der Probebetrieb abgeschlossen
sein.

Einziger Wermutstropfen: Die
-hauseigene” Schmalspurbahn
Zittau-Oybin fahrt nicht mehr am
Gartenzaun vorbei. Dafir sieht
man der Zukunft voller Zuversicht
entgegen und dementiert nicht,
als der Reporter den Gedanken
auBert: ,Sachsenmodelle - dieser
Begriff ist doch eigentlich nicht
nur ein gelungener Name, son-
dern ein ganzes Programm."

lassen, einen gut bezahlten Ar-
beitsplatz verlassend, weil er
hoffte, im BurggéBchen unbehel-
ligter von politischen Nétigungen
arbeiten zu kénnen.

Anfang 1990, beim Ubergang
vom VEB zum Privatbetrieb, hat-

te er seine erste Begegnung mit
der Marktwirtschaft. Uberzeugt
von der unabdingbaren Notwen-
digkeit eines Messebesuches in
Nirnberg fuhr er mit dem vollge-
tankten Trabi und 50 Mark in der
Tasche nach Nordbayern, er-
schrak maéchtig, als er neben
5 Mark Parkgebiihren 30 Mark
Eintritt zu zahlen hatte und war
vollends erschlagen, nachdem er
mit seinen rotgriinen Schachteln
und dem Pilz da drauf die Halle
betreten hatte.

Die Niedergeschlagenheit mach-
te Tage spater dem Ehrgeiz
Platz, es gelang, die Firma Pilz zu
erwerben und neben der Produk-
tion des HO- und TT-Modeliglei-
ses das neue HO-Elite-Gleissy-
stem zu kreieren. Als weiteres
Standbein schuf sich Tillig einen
modern ausgeristeten Werk-
zeugbau mit hoher Leistungs-
fahigkeit.

Auf dem besten Weg nach oben
und nach Uberwindung der Mat-
tra-Affare, bei der er einem Mar-
burger ,Unternehmer" aufgeses-
sen war, der ausschlieBlich ange-
treten war, ,Ostférdermittel” zu
kassieren, brach das Unwetter
Uber die Berliner TT-Bahnen her-
ein. Aus vorangegangener Zu-
sammenarbeit entstand bei der
Abwicklung des Konkurs und der
Liquidation der Kaufgedanke, zu-
nachst mit einem Partner aus
Hamburg, aber wegen Uneinig-
keit hinsichtlich eines sofortigen

zu kaufen, zu halten und schlieB-
lich zu sanieren. Doch der Stan-
dort Berlin ist zu teuer. Er kann
aber vorerst nicht verlassen wer-
den, weil hier die Fachleute mit
30jahriger Erfahrung in der Mo-
dellfahrzeugherstellung sind.

TT hatte in der Vergangenheit in
der DDR und in Osteuropa seine
Domaéne. Der Markt ist so nicht
wieder aufbaubar. Bleiben die al-
ten Bundeslander und Bemihun-
gen, auf dem amerikanischen
Markt FuB zu fassen. Tillig ist zu-
versichtlich, daB die ideale TT-
Spur zwischen N und HO immer
mehr Liebhaber findet. Sein Drei-
schienengleis hat spiirbar den
Bekanntheitsgrad gefordert. Aus-
serdem gab es eine hohe Innova-

Hans-Jiirgen Tillig: , Das, was man

in diesen vier kurzen Jahren gelernt
hat, das pragt. “

LT

Die E 44 ist ﬁe!erba. die Taigatrommel und der Doppelstockwagen, hier

erst die Gehause, kommen demnachst in die Geschéfte.

Standortwechsels blieb Hans-
Jurgen Tillig schlieBlich der einzi-
ge Kaufinteressierte. Ausschlag-
gebend in der damaligen Situati-
on kurz vor Weihnachten war die
Uberlegung, unbedingt die Pro-
duktion in Berlin sofort weiterzu-
fihren, um nicht vom Markt ge-
drangt zu werden. Nur wenn TT
Bestand hat, besteht auch fir
das TT-Modellgleis eine Chance.
Tillig stand also binnen Jahres-
frist ein zweites Mal vor der Si-
tuation, unter den Bedingungen
der Marktwirtschaft einen Betrieb

tionsrate, weil alles, was Parisel
und Mattra begonnen hatten, zu
Ende gefiihrt wurde und angebo-
ten wird.
Fest steht, daB er nach vier Jah-
ren Ubung die Klaviatur der
Marktwirtschaft nicht so vollen-
det beherrscht wie die Brider
und Schwestern in den Altbun-
deslandern, die 40 Jahre Zeit
zum Uben hatten. Na und? Wie
schrieb doch ein Gutachter Uber
Bernd Gitzold? ,Er ist lernfahig.”
Sind wir alle, wir Ossis.

F. Borchert/Rainer Ippen
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Unter der stabilen Schale steckt
modernste Modellbahntechnik.

Technik, die SpaB macht: Dampfgenerator,
Mauxi ist typisch M auBerdem Tiiren zum Offnen und Dicher

aus Metall. | A zum Abnehmen.

Mit dem DELTA-Mehrzugsystem kénnen auf einem Stromkreis vier Maxi-Loks unabhédngig
voneinander gesteuert werden,




leuchteten Laternen der Lokomoti-
ven sind vorbildgetreu, der Rauch-

generator sorgt fir echten”
RauchausstoB (auBer der Lok aus
der Startpackung)

Vom Start weg gibt es ein kom-
plettes Maxi-Sortiment vorbild-
gerechter Lokomotiven, Personen-
und Glterwagen. Das Gleissystem
enthalt Gleisbogen und Weichen
mit kleinem Radius, zudem stehen
die gesamte Bahntechnik und das
Zubehor von Méarklins professionel-
ler Spur 1 zur Verfligung. Die Maxi-
Startpackung bietet ein hervorra-
gendes Preis-Leistungsverhaltnis
und enthalt eine Tenderlok (ohne
Rauchgenerator), je einen Perso-
nen- und Guterwagen, den Trafo
sowie ein Gleisoval.

Ein Clou ist das personliche Maxi-
Lokschild zum Austausch gegen
die Serienschilder. Ob als Ge-
schenk, als Erinnerung oder aus
Spal: gegen einen Kleinen Unko-
stenbeitrag fertigen wir flr lhre
Maxi-Lok anschraubbare Lokschil-
der mit Namen nach Ihrem

Wunsch. Ob Tante Herta, Jimmi
oder Super Maxl — auf lhrer Maxi-
Bahn begegnen lhnen lauter ver-
traute Namen.

Maxi ist das Spielerlebnis von
Anfang an. Auspacken, aufbauen,
fertig; Maxi braucht weder einen
Tisch noch eine Platte. Maxi hat
IdeaimaBe - groB3 genug zum Auf-
bauen auf dem Teppich, auf Parkett
oder Terrasse. Klein genug, um
auch im Kinderzimmer eine erleb-
nisreiche Welt zu schaffen. Und weil
sich Maxi nicht nur schnell auf-
bauen, sondern ebenso schnell
wieder wegraumen 1aBt, ist sie auch
die beste Familientherapie flr Feri-
entage auf Balkonien oder fiir ver-
regnete Wochenenden.

Apropos Familientherapie: Das
DELTA-Mehrzugsystem ermég-
licht die unabhéngige Steue-
rung von vier Ziigen und zwar auf
nur einem Stromkreis. Die erforder-
lichen Empfanger sind bereits in die
Maxi-Loks eingebaut. Was Sie
noch brauchen, ist die DELTA-Sta-
tion, an die sich bis zu vier Hand-
regler anschliefen lassen. Mit je-
dem Handregler kbnnen Sie jede
der vier Adressen abwechselnd an-
sprechen, oder mit vier Handreg-
lern gleichzeitig 4 verschiedene
Loks steuern. Ob Sie nun bequem
aus dem Schaukelstuhl die Expref3-
strecke zum Kihischrank bedie-
nen, direkt vor Ort das Rangieren
im Bahnbetriebswerk kontrollieren
oder die ganze Familie mitspielen
lassen - das DELTA-System ge-
wahrt lhnen alle Freiheiten,

Der AnschluB zu Marklins Spur 1.
Maxi orientiert sich am Mafistab
1:32 von Mérklins Konigsklasse,
der Modellbahn Spur 1. Gleise mit
groBem Radius, Kupplungen, Tra-
fos, Signale, Analog-, DELTA- oder
Digital-System - alles ist identisch
und paBt zusammen. Techniker
nennen das aufwéarts- und ab
wartskompatibel. So flhlt sich ein
Marklin-Krokodil auf der Maxi-Bahn
ebenso zuhause wie jede Maxi-Lok
auf einer professionellen Spur 1-
Anlage. Auch in das Digital-System
im Motorola-Format I1aBt sich jede

Maxi-Lok integrieren, weil sie be-
reits mit Decodern ausgerustet sind
- einfach die Lokadresse eingeben
und die Maxi-Lok fahrt digital.

Die ,gesteckte" Elektronik der
Maxi-Loks erleichtert den Service
und ein spateres Aufristen, wenn
der technische Fortschritt weitere
Funktionen bescheren sollte. Zu-
kunftssicherheit ist also eingebaut.

Als Kenner wissen Sie langst, daB
Maxi nicht auf Schmalspur fahrt,
sondern seine Vorbilder in der Re-

Typisch Mérklin: Hochwertige Verarbeitung
mit besonders kriftigem, prizise und spiel-
zauggomcm gofnrml&m Blech rml'

widar Pulver tung.

ANZEIGE

Vorbildgetreue Laternen.

gelspur hat. Vion bertihmten histori-
schen Lokomotiven wie dem ,Ad
ler" oder dem Schweizer Krokodil
bis zum hochmodernen ICE: die
Vielfalt der Vorbilder durch alle Zeit-
epochen und Lander ist geradezu
unerschopflich und bietet flir Maxi
wie fur die professionelle Spur 1 die
schonsten Aussichten auf die Zu-
kunft. Maxi — die groBe Erlebnis-
bahn

marklin

5440 Startpackung Maxi

deriok, 1 Perso-
ragen, 12 gebo-
gerade Gleise w{\ 3,

5450 Schwibische Tenderlok
Dreiachsige Tenderlok in der typischen
Farbgestaltung einer schwabischen Loko-
motive. Alle Achsen Uber Kuppelstange
angetrieben, Lange Uber Puffer 26,8 cm

5452 Bayerische Schlepptenderiok
Dreiachsige Dampflokor mt\v 2 mit Tender

5454 Western-Lok Central Paclﬁc

1sige Westernlokomotive mit vi

»m Tender in der Farbgestalt .Jr\g
~entral Pacific, Alle Achsen Uber Kup-
Istange angetrieben. Lange 49,0 cm

Ausfihrungen der Lokomotiven mit 2 Haft-
reifen, umfangreicher Bedruckung und Be-
schriftung. Eingebaute Elektronik zum
sisen Betrieb mit Wechselstrom
oder Marklin DELTA und Digital. Beiliegend

54?0 Schwibischer Personenwagen
chsiger Personenwagen der wiirl

on Eisenbahn. Lange Gber

Putfer 2 cm

5471 Bayerischer Personenwagen
Zweiachsiger Personenwagen der bayeri-
schen Eisenbahn. Lange Gber Puffer
27.5em

5473 Amerikanischer Personenwagen
Vierachsiger Personenwagen der Central
Pacific, 2 Drehgestelie. Lange 41,5 cm

5480 Nledarbordwagen
Zw

bordwagen mit Be

I betriebs Lﬁﬂge ut-er Fu?fe.- 27
5481 Niederbordwagen
Zweiachsiger Niederbordwagen der Ko
niglich Wirttembergischen Staatseisen-
bahnen, Lange Gber Puffer 27,5 cm.

5482 Offener Gliterwagen
Zwelachsiger offener Gliterwagen mit Be-
schriftung einer schwabischen Brennstoff-
Handlung. Lénge Gber Puffer 27,5 cm

5483 Gedeckter Giiterwagen

hsiger gedeckter Giiterwagen mit
ing der Firma VIVIL. Lange Ober
Puffer 27,5 cm

5484 Gedeckter Giiterwagen
Zweiachsiger Glterwagen mit "Maxi*-Be-
schriftung. Lange dber Puffer 27,5 cm

5485 Gepackwagen

Zweiachsiger Gepackwagen der wirttem-
bergischen Eisenbahn. Lange (ber Puffer
27,5¢cm

5488 Caboose

Vierachsiger Guterzug-Begleitwagen der
amerikanischen Eisenbahngesellschaft
Central Pacific. 2 Drehgestelie.

Lange 25.0 cm

5487 Box Car

5492 Box Car
Vigrachsiger gedeckier GUterwagen
2 Drehgestelle. Lange 41,5 cm

Austiihrung der Wagen: Turen an den
Stirnseiten zum Offnen. Dach abnehmbar
Bordwande an den Langsseiten abnehm-
bar. Turen in den Bordwanden zum Off-
nen. Schiebetiiren zum Offnen.
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MorgengruB: Wahrend der Friihzug konjunkturgefiillt in die nahe Stadt dampft, fahrt Anton in seine Weinberge.
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Rangierquatsch: Keiner weiB, wohin mit den Piko-Verschlagwagen. Selbst der Lokfiihrer der T 9 ist ratlos.
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Modelleisenbahnbau als
Sport? Manch einer denkt
dabei an ein Lang-
lauftraining rund um die
Clubanlage oder an Ge-
wichtheben mit dem zent-
nerschweren Bahn-
hofsmodul. Ernsthaftere
Betrachtungen verdient
der Modellbahnbau als
Therapie fiir Korper und
Geist kranker Menschen.
Dabei waren es rein prag-
matische Griinde, die ei-
nige Stuttgarter Modell-
eisenhahner veranlaite,
sich einer Postsportge-
meinschaft als Modell-
und Eisenbahnabteilung
anzuschlieBen.

Ein Club ohne Anbindung an
einen starken Partner ist wie ein
Saugling ohne Amme. So etwa
mogen die Argumente gelautet
haben, als sich einige Modell-
eisenbahner aus Stuttgart zur
Griindung einer Arbeitsgemein-
schaft zusammenfanden. Die
Bundesbahn war nicht interes-
siert, die Stadt hatte keine
Fordermittel, doch die Post hatte
eine starke Sportgemeinschaft
als eingetragener Verein. Und
weil die Interessen der Post und
der Eisenbahn gar nicht so weit
auseinander liegen, war schnell
die Bereitschaft zu der Griindung
einer Modellabteilung inmitten
der FuB-, Hand- und Volleyballer
sowie Leichtathleten geweckt.
Abteilung deshalb, weil Sektion
zu sportlich klang und eine Tren-
nung in Modell und Eisenbahn
deshalb, weil man sich dadurch
manche Option auf das Interesse
am groBen Vorbild offenhalten
wollte. Eine wahrhaft salomoni-
sche Entscheidung!

Systemfragen

Die Gretchenfrage nach dem
Modellbahnsystem brachte das
Griindersextett schon beim er-
sten Zusammentreffen ins
Schwitzen: Der eine fuhr zu Hau-
se auf Marklingleisen zwischen
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Kachelofen und Kredenz herum,
der andere hatte eine Menge
Zweileiter-Gleichstromlokomoti-

ven in der Vitrine zu stehen. Wel-
chem System solite denn nun
beim Aufbau der Clubanlage der
Vorzug gegeben werden? Weil
man sich bei der Wahl der Clu-

sl r &

Holzgeschitfte: ., Zehn Bretter” hatte der Vorarbeiter gesagt. doch wahrend

auch reine Zweileiter-Modelle auf
der Anlage verkehren konnen."
Natirlich war man sich dariiber
einig, daB beide System nicht
gleichzeitig  genutzt  werden
konnten, aber die wahlweise Um-
schaltung auf das Marklinsche
Dreileiter-Wechselspannungssy-

—tll . | =

er nicht hin sah, lud Klaus gleich zwanzig von den Besten auf.

banbindung schon so salomo-
nisch schlau verhalten hatte, lieB
auch jetzt die kluge Entschei-
dung nicht lange auf sich warten:
+Wir fahren auf Marklin-Gleisen,
trennen jedoch die elektrische
Verbindung zwischen den Fahr-
schienen, so daB sowohl Trieb-
fahrzeuge mit Mittelschleifer als

stem oder das konventionelle
Zweileiter-Gleichspannungssy-
stem hat schon etwas fir sich.

Die Konzeption

Um einerseits mobil zu sein und
somit an Ausstellungen in ande-
ren Orten teilnehmen zu kdnnen,

Gefunden: Endlich hat der Verschlagwagen seinen Platz an der Rampe ge-

funden. Nur das Verladegut scheint zweckentfremdet.

andererseits aber auch an einer
festen Clubanlage bauen zu kén-
nen, entschied man sich fir eine
stationare HO-Anlage, die durch
Module - hier sind es eigentlich
Segmente - erweitert wurde. So-
mit besteht die Mdglichkeit, drei
Segmente aus der festen Anlage
zu losen und daraus eine eigen-
standige, mobile Ausstellungsan-
lage zu gestalten.

Als Anlagenepoche wahite man
die Zeit zwischen dem Ende des
Zweiten Weltkriegs und dem Auf-
bau eines modernen Eisenbahn-
wesens in den siebziger Jahren
(Epoche lll). Diese Entscheidung
wurde von dem Thema getragen,
das den Endbahnhof einer ein-
gleisigen Nebenbahn in sidwest-
deutschen Gefilden darstellt.
Was paBt besser an den ver-
traumten Kohlenbansen inmitten
der rebstéckigen Weinberge als
Dampfrosser der verschiedenen
Baureinen und  beschaulich

‘ Technische Daten

Abmessungen der Segmente:
A =2000 x 930 mm

B = 2000 x 930 mm
C=1100x 930 mm
Gleisldnge:

41,5 Meter

Weichenanzahl:

18 einf, Weichen und

2 doppelte Kr.-Weichen,

4 Formsignale

Die Anlage ist in 4 Blockstel-
len unterteilt und wird von ei
nem Gleisbildstellwerk aus
betrieben.

brummende Schienenbusse?

So ist das Layout der Anlage
auch schlicht und klar erfaBbar:
Uber eine einfache Weichenver-
bindung kann die Lokomotive
des eingefahrenen Zuges umset-
zen oder die Wagen in ein Aus-
ziehgleis driicken. Die Restaura-

i 7%
EI s E “ B n H “ “ I n E n Qualitits-Videofilme aus der Welt der Eisenbahn 0&0

Die ganze Welt der Eisenbahn auf Video

Fordern Sie bitte noch heute unseren auvsfihrlichen
Gratiskatalog an und wiihlen Sie selbst!

| EISENBAHN VIDED

D-74179 Obersulm - Postfach 111 .Tel. 07134 /14294 . Fux 07134 /4280
Schweiz: SINTRADE AG - 8001 Zirich - GroBminsterplatz 6 - Tel. 01-2625266 - Fax 01-2620695
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tion der Dampfrosser geschieht
an einer landlichen Bekohlungs-
anlage mit Wasserkran sowie in
dem einstandigen Lokschuppen
mit Werkstatt. Nach dem gemiit-
lichen Umsetzen der Maschine
setzt sich dann der Zug polternd
in Bewegung, um alsbald in ei-
nem Tunnel zu verschwinden.
Das Rumoren in der Unterwelt
laBt vermuten, daB sich dort be-
trieblich einiges tut, und das Er-
scheinen einer ganz anderen
Zugkombination, als die des ver-
schwundenen Zuges, laBt den
SchiuB zu, daB hier ein Schatten-
bahnhof angelegt wurde. Tat-
sdchlich ist dieser Uber eine ein-
gleisige Wendel zu erreichen und
in der Lage, vier Zuge aufzuneh-
men. Damit alle storanfélligen
Rangiermannéver in der Unter-
welt entfallen, besitzt der Schat-
tenbahnhof eine Wendeschleife
mit Abrufautomatik.

Die Details

Da die Segmentteile problemlos
von zwei Modellbahnfreunden zu
tragen sein sollten, wurden sie
leicht gebaut. Das geschah mit-
tels Gelandespanten aus Sperr-
holz und Fliegendraht aus kor-
rosionsgeschiitzem Draht.

Spachtelmasse bildet die Ober-
flache der Hange, StraBen und

kleineren Felsen. Letztere sind
zum Teil auch aus Baumrinde
und Kork modelliert worden,
eben, um Gewicht einzusparen.
Eine Besonderheit auf der Anlage
sind die zahlreichen Rebstdcke.
GemalB dem Motto ,So vorbild-
getreu wie maoglich”, wurde zur
Herstellung dieser mehr als 500
Weinpflanzen in HO eine beson-
dere Arbeitstechnik entwickelt.
An Stecknadeln wurde, nachdem
der Kopf mit einem Seitenschnei-

Schlafmiide: Getrunken ha! sie, bekomr wurde sie und abgea!t ist sie auch
unsere T 9. Als'dann: Ab in den Schuppen!

56 =

Unentsch!ossn: .Geh’ ich nun in die Kneipe oder nach Hause", fragt sich
Hannes S. und stiert versonnen zum Gasthof hiniiber.

der entfernt worden war, ein klei-
nes Bischel Drahtlitze angelotet.
Braun gefarbt, ist dieses Bi-
schelchen der geeignete Trager
fir den Blatterbewuchs aus
Woodland Scienices und Heki-
flor, Der Stecknadelschaft er-
moglicht schlieBlich das unkom-
plizierte Einstecken des Reb-
stocks in den Weinhang und
auch das gelegentliche Austau-
schen einzelner Pflanzen.

Alle anderen Details sind schnell
beschrieben: Die Laubbaume
und Bische entstanden nach der
bekannten Drahtdrillmethode,
die StraBen und Wege aus
Spachtelmasse und die Gebdude
sind handelslibliche Bausatze,
die gealtert und mit Beleuchtung
ausgestattet wurden, damit auf
der Anlage ja kein Stilbruch ent-
steht.

HGK
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Nur so kann der Lokfithrer
n. Bei der 232 von

Die 232 von Brawa. s
Gut, daB Sie

vergleichen durfen-
wir leider nicht.

*h verklebt. Und da hiuse laBt sich durch Abziehen der Puffer leicht abnehmen.
chse mit Haftreifen. Best. Nr. 0440~: 1 Drehgestell mit 3 Achsen angetrieben, 2 Achsen mit Haftreifen.

b,
ik
’;t’{

!
I
YV,

Der Fithrerstand ist gelb lackiert. ‘er losdieselt, mufl auch brem-
Die Fenster sind mit den, im Ori- sen. Bei der Brawa 232 liegen
ginal vorhandenen, Halteclips be- die Bre d:

druckt. Selbstverstiindlich sind die hingehdéren - namlich auf
Scheibenwischer extra aufgesetzt. gleicher Hohe wie die Réader,

So erkennt man Unterschiede.
3 filigrane Liiftergitter mit
darunter drehbar gelagerten
Ventilatoren dokumen-
tieren Detailliebe
aufl den 2. Blick.

Um
alles

71-54' @7 Ay 2 ki

> L‘-—"‘ .im s I 4

o brauchen Sie
1 ‘( ! L] I

nur noch den Brawa S =
Katalog 95. Gegen Ein- * =
sendung von DM 10.- an BRAWA,
Postfach 12 60, 73625 Remshalden, schicken wir

Ihnen das gute Stiick schnell und portofrei ins Haus.



Unser Diorama vom Bahn-
hof MeiBen-Triebischtal
macht Fortschritte. Nach
dem Empfangsgebaude
existiert nun auch schon
das Stellwerk, wiederum
gebaut aus Architektur-
platten.

Jetzt wird es Zeit, die In-
neneinrichtungen vorzu-
nehmen; Voraussetzun-
gen dazu hatten wir ja
bereits beim Rohbau der
Gebdude geschaffen.

as Salz in in der Suppe des
DModeilgebéudebaus sind In-

neneinrichtungen. Sie sollten
jedoch nicht um ihrer selbst wil-
len vorgenommen werden, son-
dern nach gezielten, betrach-
tungsrelevanten  Gesichtspunk-
ten. So nitzen Inneneinrichtun-
gen wenig in Raumen, die von
dem Betrachter nicht eingesehen
werden konnen. Wir haben uns

o8 B

zur Inneneinrichtung der Bahn-
hofsgaststatte und der Schalter-
halle im Empfangsgeb&ude sowie
des Dienstraums im Stellwerks-
gebdude entschlossen. Alle diese
Raume liegen im Blickfeld des
Betrachters (Augenhdhe, Anla-
genrand) und ziehen, vornehm-
lich wenn sie beleuchtet sind, die
Blicke auf sich.

Bevor man sich in die Feinarbeit
der Mdbelherstellung stirzt, soll-
te man griindlich dariiber nach-
denken, aus welcher Sicht die

Réumlichkeiten betrachtet wer-
den konnen: Aus der Draufsicht
bei gedffnetem Dach, aus der
Modellmenschen - Perspektive,
oder ist die Inneneinrichtung nur
zu erkennen, wenn die Geb&u-
debeleuchtung eingeschaltet
wird? Durch aus dem Fenster
blickende oder in Richtung der
gedffneten Tir gehende Figuren
kann man zusédtzlich den Blick
des Betrachters dahin lenken,
wohin man ihn haben will. Steht
schlieBlich ein Gebdude im Hin-
tergrund der Anlage/des Diora-
mas und wird sein Inneres nur

sichtbar, wenn das Licht einge-

,Einmal nach Dresden." Schalter-
halle und Wartesaal beim Vorbild...

schaltet wird, gentgt eine ange-
deutete Inneneinrichtung aus
Pappe oder als bemalte Kulisse.
Wir wollten im Empfangsgebaude
Einblicke gewahren durch Ab-
nehmen der betreffenden Dach-
partien sowie aus der Sicht der
Preisermannlein bei Tag und
Nacht. Somit war

eine  ausfihrliche
Inneneinrichtung
unumganglich.

| Auch bei der Stell-
werksgestaltung
durften wir nicht
grob vereinfachen,
da der Blick durch
die groBen Fenster
(besonders bei ein-
geschalteter Be-
leuchtung) alle De-
tails des Inventars

—

Radeberger Exportbier gibt's in der Mitropa. Da sind alle Plitze beselz!.

...und im Modell. Auch die Fahrpldne sind in 1:87. erkennen l4Bt.

Inneneinrichtungen

Das Angebot der Modellbahn-Zu-
behorindustrie an Gegenstanden
flr die Inneneinrichtung von Mo-
dellgebduden ist als ausgespro-
chen “mager” zu bezeichnen. Le-
diglich Kibri 148t mit seinen Sets
Biromaobelausstattung fir allge-
meine und technische Blros eini-
ge kraftige Tropfen auf den
heiBen Stein flieBen. Die ver-
schiedenen Banke und Stihle
aus Kibris Bastler-Fundgrube
sind schon wieder mehr fur den
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eu fir Thr Eisenbahn-Hobby:

Das umfassende Nachschlage-
werk, das Thnen alle Fragen beant-
wortet ~ tiber die interessantesten
Strecken der deutschen Eisenbahn:
die Neben-, Klein- und Schmal-
spurbahnen in Deutschland.

Das elnmullge

Nuchschlugewerk

Die neue Lose-Blatt-Reihe Neben-
und Schmalspurbahnen in
Deutschland stellt Thnen zwi-
schen Riigen und Rosenheim, zwi-
schen Aachen und Zwickau nach
und nach alle wichtigen Neben-
strecken vor, die nach 1949 noch
von DB oder DR betrieben wurden
- lingst stillgelegte ebenso wie
heute noch bediente.

Wuslten Sie, da§ in Sachsen im
19. Jahrhundert 499 Kilometer
Vollbahnen in Sekundirbahnen
umgewandelt wurden? Und da
in Bayern nur ganze zwei
Schmalspurbahnen von der
Staatsbahn gebaut wurden?

Dieser Entwicklung geht das vor-

licgende Werk nach. Doch das ist

nicht alles: Nach und nach werden

- gegliedert nach Regionen - alle

wichtigen Neben- und Schmalspur-

hahnen einzeln vorgestellt. Mit

hunderten von Informationen zu

jeder Strecke, unter anderem:

@ Fotos von frither und heute

@ Strecken-Geschichte

@ Streckenverlauf

@ Gleisanlagen und -Pline

@ Fahrzeug-Einsatz

@ Spurensuche

@ Betriebsgeschehen (incl.
Giiterzugfahrzeiten)

Triebfahrzeuge

In einem besonderen Kapitel stel-
len wir die einzelnen, typischen
oder seltenen Nebenbahn-Trieb-
fahrzeuge vor — mit Beheimatungs-
iibersichten, Einsatzschwerpunk-
ten, ausgewihlten Umlaufplinen.

\ ab ‘1890

wartef
eck?-“ Kumen
‘s“n\si“F eu?cieE
1O gesthict s Eise™

; ,‘.w

A Das Werk ist ibersichtlich i
gegliedert und hochwertig illustriert - mit hunder
ten wertvoller Fotos, Slatistiken und Dokumente

Fiir Thre Modellbahn
Hunderte von Gleisplinen, Bau-
zeichnungen und Fotos liefern
unzihlige Anregungen,

‘ fen d].e
1c'i'|ung

nbah

Grundwerk: 416 Seiten, ca. 380

Abb. (davon =zahlreiche in
Farbe), Plane, aktuelle und histo-
rische Streckenkarten (zwei
historische ~ Klappkarten) etc.,
GroBformat 21,0 x 29,7 cm

nur DM 78,'

Erganzungsausgaben:

alle 2-3 Monate ca. 100-120 Sei-
ten., zahir. Abbildungen (teilwei-
se farbig), mit farbigen histori-
scher Klappkarten

Seitenpreis: 32 Pf.

Abbestellung jederzeit moglich.

= Kurz: Ein einmalig
fundiertes und immer aktu-
elles Nachschlagewerk zum
Thema Neben- und Schmal-
spurbahnen - illustriert
durch mehrere hundert
Aufnahmen von frither &
heute, inshbesondere aus
der Epoche II!

Neben- und Schmalspurbahnen in Deutschland.

Yon GeraNova. Bestellen Sie noch hente — mit der nehenctehenden Poctlkarte Vernaseen Sie nicht den Anfano siner einmalioen Reiha!



Die Néichte sind lang im Bahnhof Triebischtal.

Modellbahngarten gedacht als fir
die gute Stube im Beamtenwohn-
haus.

Pola bietet als 94er Neuheit zwei
Stockwerkseinschilbe mit den
Themen Wohnung und Biiro an.
Zwar sind die Abmessungen der
Einschiibe speziell an die Stadt-
hauser von Pola gebunden, wer
aber umzubauen versteht, wird
auf diese Bauteile gern zurlick-
greifen, und wenn’s nur um den
Gewinn der Mobel daraus ist.
Fur die Ausstattung der Mitropa-
Gaststétte in unserem Bahnhofs-
modell haben wir uns schlieBlich
fir die viereckigen Tische und die
Stiihle von Vollmer entschieden,
obwohl auch die rustikalen Mdbel
von Preiser gut fir diesen Zweck
geeignet sind. SchlieBlich bietet

Deutsche Reichsbahn,

DM 14,95

Jetzt erschienen:

| Bildkalender 1995

13 Motive der Extraklasse
mit Dampflokomotiven der DR

Gleisplane
64 Seiten voller Ideen fir
die Heimanlage
bei Ihrem Fachhéndler oder direkt ab Verlag
G. FeuereiBen
Alte StraBberger StraBe 24
D 08523 Plauen

Modelleisenbuahn

Gleisplane

HO-TT=-N
Plagung - Unicrham  Cilenveriepumy

“1,

DM 11,80

auch Auhagen
Bénke, Tische und
Stiihle an, jedoch
passen diese mehr
fiir den Garten und
die Freiluftterasse
als fur unseren
Gaststattensaal.
Weniger fiir die
gute Stube als fiir
den Giterschup-
pen geeignet, sind
die sehr gut detail-
lierten ZinnguB-Zu-
behorteile von Mo-
Miniatur aus Ergolding, auf die
wir im Verlauf unserer Serie noch
zuriickkommen werden.

Das Arrangement

Mit der Aufstellung der Tische
und Stiihle im Speisesaal ist zwar
fiir Sitzméglichkeiten gesorgt, ei-
ne ordentliche Bahnhofskneipe
ist das aber noch lange nicht. So
Ioteten  wir Garderobenstander
aus 0,3-mm-Kupferdraht zusam-
men und kanteten Kuchenvitrinen
aus Piacryliplatten. Besondere
Freude bereitete die Anfertigung
der Biertheke! Der aus Holz ge-
fertigte Rohkérper wurde auf der
Oberseite mit diinner Alufolie be-
klebt, die auf Hochglanz poliert
wurde. Ein paar Tropfen dicker
Klarlack stellen diverse Bierpfiit-
zen dar, doch sie schmecken
nicht danach. Die ,Zapfsaulen*
auf der Theke wurden aus Mes-
sing gedreht und mit Hahnen ver-
sehen. Die Tischdecken schlieB-
lich bestehen aus Aluminiumfolie,
die mattweiB lackiert wurde und
auf denen kleinkopierte Speise-
karten liegen.

Die Ausriistung der Schalterhalle
wurde betont dirftig gehalten
und fir die Beamten jenseits der
Scheibe mit dem Sprechfenster
genugten einige Bliromoébel aus
dem besagten Kibri-Set. Fahrpla-

g
.;’0‘(

in seinem Stellwerksbausatz von
Donaueschingen einen  Stell-
werksblock-Aufsatz, doch die
Hebelbank fehlt im Angebot. Also
machten wir uns an den Selbst-
bau einer solchen Hebelbank:
Das Untergestell besteht aus zu-
sammengeléteten Profilen (U 1 x
3x1mmundL 2 x 2 mm) und
der Blockaufsatz aus 0,3 mm
dickem Messingblech. Die Seil-
rollen fir die Weichen- und Sig-
nalzige wurden von einem
5-mm-Rundstahl  abgestochen

und einzeln in Bocken gelagert,
nachdem die Hebel mit Handfalle

. ‘- \ .
2 4
Wirt in Ndten: Alle wollen etwas irinken, aber keine leeren Gléser da!

[ g

(Neusilberdraht @ 0,5 mm) an-
gelttet worden waren. Aus dem
gleichen Neusilberdraht entstan-
den die FahrstraBenhebel und die
Blocktasten. Letztere aber erst,
nachdem der Draht vorsichtig et-
was flach geklopft und mit einem
kleinen Lackpunkt (Taste) verse-
hen worden war. Die Schilder
schlieBlich wurden auf einem
Computer konstruiert, gedruckt
und entsprechend klein kopiert.
Weitere Enrichtungsgegenstande
wie den Schreibtisch des Fahr-
dienstleiters und die Schranke
lieferten wiederum die Kibri-

Das Untergestell ist aus Messing-
profilen, der Blockaufsatz von Faller.

ne und Reiseplaka-
te sind entspre-
chend klein kopier-
te Vorbilder aus
Originalwartesélen.
Die Banke im War-
teraum stammen
wiederum von der
Flrma Kibri.

Am wenigsten
konnten wir fir die
Einrichtung des
Stellwerksraumes
finden. (Wann gibt
es endlich fein-
gedtzte und gegos-
sene Bausatze fiir
Hebelbanke  und
Blockschrénke?)

Lediglich Faller hat

Blockstelle mit Stellwerksraum.

Die Hebelbank besteht aus Block-
aufsatz und Stellhebeln.

Birosets. Die Tischlampe wurde
mit einer Kleinstglihlampe zum
Leuchten gebracht und das Tele-
fon wurde aus Balsaholz ge-
schnitzt. Das auf dem Tisch lie-
gende Druckwerk ist ein Original-
Fahrdienstleiterbuch im MaBstab
1:87! Das ist wohl generell ein
groBer Vorteil der Nachbildung
konkreter Vorbilder: Alles kann
exakt der Realitdt nachgebildet
werden. Die Fahrplane in der
Schalterhalle und die dort aus-
hangenden Anschlége, die Betra-
Aushdnge beim Fahrdienstleiter
und das erwahnte Betriebsbuch.
*
Eine Inneneinrichtung kommt je-
doch erst dann richtig zur Gel-
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tung, wenn sie auch mit einer Be-
leuchtung der Rdume verbunden
ist. Dabei sollte diese gesondert
regelbar sein. Da wir (ber der
Gaststatte und der Schalterhalle
das Dach abnehmbar gestaltet
haben, blieb fiir die Anbringung
der Beleuchtung nur eine in

E
N

r

T

nfn‘
if

Ansicht A

c

—p
Das Befehlsstellwerk des Bahnhofs ohs
Meilen-Triebischial. == s ;—“ﬁ

" 1l T "E.E:"L'E i

Deckenebene lose eingesetzte LY
Plexiglasplatte. Auf dieser wird | _LZE"
eine Beleuchtungseinheit von
Vollmer befestigt, die, entspre- oy
chend geregelt, die Rdume zur e

Geniige ausleuchtet.

Georg Kerber Ansicht D

Ansicht €

Das Schotter-Gleishett HO—N
einbaufertig, von MOSSMER

® mit ;echtem* Schotter

® fiir Mérklin/Fleischmapgn

® schallddmmend, 5m

@ mit Béschung

@ universell fiir Gerade und Bogen

@ Formteile fiir Weichen und
Kreuzungen

& raa!nsﬁsches Aussehen

PALTIT]

. ltap Aue, Oregisal
Muster und Prospekt im
Fachgeschift oder von

NOCH GmbH & Co., Postfach 1454, D-88230 Wangen

Neu aus Marienberg: Feuerwache TT Art. 30623

* Zur NUrmberger Spiel-
warenmesse stellten
wir viele interessante
Neuheiten in HO,
HOe/m, TT und N vor.
Fordern Sie unser
kostenloses Neuheiten-
prospektblatt '94 an.

* Der Katalog "93/'94 ist
im Fachhandel oder
gegen DM 4,- Schutz-
gebiihr und DM 3,-
Porto in Briefmarken q
direkt bei uns erhaltlich. [

Auhagen GmbH
Hiittengrund 25
09496 Marienberg
Tel. (03735) 22382
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AN 850 Progond Luiiioneiidglcor
I BY S CY I DY N B CTH O

Der Hobbyraum im Haus liegt meist unter Tage.
Und da liegt leider auch die Luftfeuchtigkeit
besonders hoch. Wenn Sie lhre wertvolle
Modellbahn sol- j
cher Luft ausset-
zen, fahrt sie
schnell auf Korro-
sionskurs.  Ein 2
AERIAL-Luftent- SN
feuchter macht
aus feuchten Kel- =% 0%

lerraumen gemiitliche Hobbyrdume, in denen
sogar die Modelleisenbahn vor Behaglichkeit
schnurrt. Wenn Sie also eine Menge Geld inve-
stiert haben in lhr Hobby, dann bringen Sie lhre
Schéfchen auch ins Trockene. Schreiben Sie uns.
Wir antworten sofort mit Rat — und guter Luft.

1 Einsenden an: Aerial GmbH, Oststr. 128
:_D-st»u Nordersted!

s AER IAL
h ittt

{ " (T 1 COUPON K

| 1 Ja, main Haus braucht Luftveranderung. Schic |

1 mir unverbindlich 1hre kostenlose Broschi 1

1 schnell ins Trockene kommen |

: Name. Strafe = =

) PLZ. Ort: 1

I

I

Der AERIAL-Luftentfeuchter AD 110
bringt thre Luft ins Trockene



Jeder Modelleisenbahner
hat seine eigenen Bau-
methoden. Jeder schwiort
auf sie und glaubt, das
fiir ihn am besten Mach-
bare gefunden zu haben.
Anfénger haben iiber-
haupt noch keine Metho-
de. Ihnen wollen wir mit
unseren Beschreibungen
helfen.

Ur die Leser des MoDELLEI-
FSENBAHNERS ist die Clubanla-
ge des MEC Seehausen/Alt-
mark langst keine Unbekannte
mehr. Unter dem Titel “Die Apfel-
bahn” stellten wir im vergange-

nen Jahr diese TT-Modulanlage
in mehreren Beitrdgen vor. Eines
der interessantesten Module wur-
de aber erst kiirzlich fertig: Die
Alandbriicke.

Im Norden der Altmark gibt es ei-
nen FluB, der zwar nicht beson-
ders breit und tief ist, dafiir aber
von seiner Quelle bei Gardelegen
bis zu seiner Mindung bei
Schnackenburg in die Elbe drei
Namen fiihrt: Anfangs Milde, im
mittleren Lauf Biese und ab See-
hausen Aland. Dieses weitge-
hend ©kologisch unbelastete
FliBchen wird unweit von Kriiden
von der Bahnstrecke Geestgott-
berg - Arendsee iiberquert, der
sogenannten ,Apfelbahn“. Zu

diesem Zweck errichtete man
Anfang der zwanziger Jahre die-
ses Jahrhunderts das einzige
gréBere  Kunstbauwerk  der
Strecke, eine 120 Meter lange
Fachwerktragerbriicke, die die

e

Das Vorbild: Briicke iiber den Aland 1993 nach erfolgter Rekonsiruktion.

Erste Latverbindungen: So begann der Bn}‘ckabau a dem

flache Alandniederung von Deich
zu Deich Uberspannt.

Etwa ein Jahr herrschte damals
ein reges Treiben am Aland, bis
der Briickenschlag vollzogen
war. Wéhrend man sich auf der
Baustelle mit tonnenschweren
Stahltragern abmiihte und die
Niethdmmer die Trommelfelle
strapazierten, hatten sich die
Konstrukteure zuvor die Arbeit
besonders einfach gemacht: Man
holte den Zeichnungssatz der

Weserbriicke bei Altenbeken aus
der Schublage, durchstrich den
Schriftkopf und ersetzte Weser
durch Aland. Somit war mit ei-
nem Strich die erforderliche Pro-
jektierungsleistung erbracht und
der Vermessungstrupp konnte in
Bewegung gesetzt werden.

Wie gesagt: Etwa ein Jahr
brauchten die Stahlbauer in den
20er Jahren, um das Briicken-
bauwerk zu errichten. Eine aus
unserer Sicht unglaublich kurze

Frist, brauchten wir doch fur un-
ser TT-Bauwerk fast vier Jahrel
Zugegeben, manches gelang uns
nicht auf Anhieb und manches
muBten wir sogar mehrmals ma-
chen, wie zum Beispiel den
FluBlauf des Aland.

Vorbereitungsphase

Im Friihjahr 1990 kdmpft sich ein
Trabant auf den aufgeweichten
Feldwegen entlang des Aland
und erreicht schlieBlich verdreckt
bis zur Dachkante eine stéhlerne
Eisenbahnbriicke mit parallelgur-
tigem Pfostenfachwerk und fal-
lenden und steigenden Diagona-
len. Eine klassische Stahlbaukon-
struktion also, die wegen der
Breite des FluBgeldndes aus zwei
gleichen Uberbauten besteht, die
statisch bestimmt auf zwei End-
auflagern sowie einem Zwi-
schenpfeiler gelagert sind.

Dem Zweitakter entsteigen vier
hochmotivierte Modelleisen-
bahner und machen sich sofort
daran, mit BandmaB, Skizzen-
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block und Fotoapparat die
Briicke zu dokumentieren. Einige
schwarzbunte Rindviecher, die
hier weiden, beobachten das
seltsame Treiben und genieBen
die willkommene Abwechslung
zwischen Fressen, Wiederkdauen
und Melkstand.

Knapp drei Stunden benttigen
die Hobbyeisenbahner fiir den
Ortstermin, dann herrscht wieder
Ruhe und keine Menschenseele
ist weit und breit mehr zu sehen.
Langst sitzt man zur Aufberei-
tung der gesammelten Informa-
tionen im Vereinshaus zusam-
men. Hier riecht es nach Kaffee
und Kognak und wohlige Warme
macht sich breit. Wahrscheinlich
gerade letzteres Getrank 4Bt den
Realisierungszeitraum fiir das ge-
plante TT-Modell auf etwa zwei
Monate zusammenschrumpfen.
Wenig spéater trennt man sich
voller Optimismus, der allerdings
nur 14 Tage anhélt. Dann liegen
namlich die Fotoaufnahmen der
Briicke vor und man fragt sich,

AusguB: Bevor das gut verriihrte Epoxidharz in das
FluBbett gegossen wird, mufl alles gut abgedichtet
und die Stirnseiten gut vorbereitet sein.

ob der Modellbahnfreund mit der
Kamera keinen guten Tag gehabt
hatte oder aber das Labor den
Film auf dem Gewissen hat. Der
Informationsgehalt der schwarz-
wei-Aufnahmen entspricht nicht
ganz den Erwartungen. Den-
noch, wenige Tage spéter liegen
erste Bauzeichnungen vor und
es kann mit der Bastelei losge-
hen.

Dabei stellte sich als erstes die
Frage nach dem Material, aus
dem die Briicke entstehen soll.

10/1994

Halbzeit: Der erste Briickeniiberbau ist geschafft! Noch weif das FluBbett
nichts von den Uberraschungen, die mit dem AusgieBen eintretem werden.

Der Hinweis des Vereinskassier-
ers auf die bevorstehende
Wahrungsunion findet uneinge-
schrankte Beachtung und legt
den Baubeginn vorerst auf Eis.
Man wartet die DM-Einfiihrung
ab und erwirbt dann einen grdBe-
ren Posten Messingprofile aus
dem Hause Schullern. Das Mate-
rialproblem hatte sich zur Geld-
frage reduziert.

Mittlerweile ist es Januar gewor-
den - Januar 1991 | Im letzten
halben Jahr wurden drei Module
der Clubanlage fer-
tiggestellt,  doch
das so bendtigte
Briickenmodul
dimpelte weiter als
Plan vor sich hin.
Es war nicht ver-
gessen worden, im
Gegenteil, es hatte
héchste  Prioritat.
Wenn also schon
kein rechter
Schneid vorhanden
ist, aus etlichen
Metern  Messing-
profil die Briicke zu
fertigen, dann solite
man  wenigstens
mit der Gestaltung
des FluBbetts und
der  weitlaufigen
Wiesenlandschaft
beginnen. Um die
dafiir noch fehlen-
de Informationen
zu beschaffen, wird
bei frostigen Tem-
peraturen und
schneidendem Ost-
wind eine weitere
Ortsbesichtigung
ins Auge gefaBt. Um den Aufent-
halt zu verkirzen, wird das Um-
feld der Briicke mit der Videoka-
mera gefilmt, die Akkuladung IaBt
allerdings nur Schnappschisse
zu, denn der Frost nagt an der
Kapazitét des Energiespeichers.

Das Modell entsteht

Mit Papier und Bleistift wird der
vorzeitige Ausfall der Videotech-
nik wettgemacht.

Mitte Mérz ist endlich der Termin

auf einen herumliegenden Hand-
feger. Wenige Minuten spater hat
der kleine Saubermacher ein
paar Biischel seiner Borsten ge-
lassen, die sich nun im feuchten
Gelandespachtel recken. Und ei-
ne ordentliche Breitseite aus der
Farbspraydose taucht das FluBu-
fer in ein vitales Griin. Zwi-
schenzeitlich hat ein Modell-
bahnfreund die Verarbeitungs-
hinweise fir das Zwei-Kompo-
nenten-GieBharz gelesen und
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Onyma!untarlags. Der Ausschnitt aus der Zeichnung der Kgl. E:senbahn-ﬂi-
rektion zeigt den Trick mit der Wiederverwendung eines alten Projekts.

flir den Baubeginn gekommen. In
der Wohnung des Vereinsvorsit-
zenden verbreiten sich L6tdamp-
fe und die Diamanttrennscheibe
der Minicraft schneidet sich pfei-
fend durch die Messingprofile. Es
herrscht eine hochproduktive At-
mosphare. Gleichzeitig entsteht
im Vereinshaus das Gelandeprofil
der Aland-Niederung aus Styro-
por und Gelandespachtel auf der
Grundplatte des Moduls. Der
Mittelpfeiler der Briicke wird ge-
setzt und es geht an die Gestal-
tung der Uferbepflanzung. Bei
der Wahl des geeigneten Materi-
als fur den Schilfgiirtel des
Alands fallt das Auge rein zufallig

verriihrt nun die Bestandteile in
einer Konservendose.

Der Gelandespachtel ist inzwi-
schen ausgehartet, so daB das
Harz seinen Weg ins FluBbett fin-
den miBte. Schlagartig verbreitet
sich ein aufdringlicher Lésungs-
mittelgeruch, alle Anwesenden
werden sofort zu Nichtrauchern
und zeigen wenig Neigung in die-
sen Rdumen rickféllig zu wer-
den. Da jetzt sowieso nicht mehr
am Modul gearbeitet werden
kann, tritt man geschlossen den
Heimweg an und verabredet sich
fiir den néachsten Abend um das
Ergebnis in Augenschein zu neh-
men.

Landschafts-Gestaltung mit
Flockage und Foliage

@ unerreicht echte Wirkung bei
der Gestaltung von Bdumen,
Unterholz und Pflanzen aller Art

@ natiirliche Farben und realisti-
sches Aussehen aller Materia-
lien

Katalog im Fachgeschéft
oder direkt von



St.‘m}chmel! Besondersmmeiﬁend lst sie nicht, die Landschaft zwischen
Kriiden und Geestgottberg, doch stimmungsvoll ist dieser Ausschnitt schon.

Man trifft sich an diesem Abend
weit vor der abgesprochenen
Zeit, denn zu groB ist die Neu-
gier, welchen Eindruck wohl die
Nachbildung des Flusses mit der
GieBharz-Methode hinterlassen
hat. Der Losungsmittelgeruch hat
sich durch die weitgedffneten
Fenster verfliichtigt. Dieser posi-
tive Eindruck bleibt an diesem
Abend auch der einzigste. Das
Modul wirkt in jeder Beziehung ir-
gendwie trocken. Kein Wunder,
denn das GieBharz hat sich, den
Gesetzen der Schwerkraft und
der eigenen Aggressivitat fol-
gend, einen Weg durch den
Geléndespachtel und die darun-
terliegende Styroporschicht ge-
bahnt und vorgezogen, auf dem
FuBbodenbelag auszuharten.
Das FluBbett selbst jedoch hatte
gewisse Ahnlichkeit mit den Wa-
dis in den Wiistenregionen Nord-
afrikas. Das ,Schilf“ am Ufer steht
jedoch weiter im saftigsten Griin.
Das Modul bleibt noch ein paar
Tage auf den Montagebdcken
stehen und wird dann zerkleinert
und der Beheizung des Vereins-
hauses zugefiihrt. Allerdings ist
es selbst dazu kaum zu gebrau-
chen, das GieBharz ruft sich bei
der Verbrennung nochmals in Er-
innerung.

Auch der messingverarbeitende
Modellbahnfreund zahit in hausli-
cher Umgebung sein Lehrgeld.
Wahrend an den kommenden
Bastelabenden in den Vereins-
rdumen am zweiten Versuch des
Alandmoduls gebaut wird, das
langsam Gestalt annimmt, ver-
zweifelt der Briickenbauer mit
Minicraft und Lotkolben fast
géanzlich. An vielen Knotenpunk-
ten der Briickenkonstruktion tref-
fen manchmal 6 einzelne Profile
aufeinander. Kaum hat sich das
letzteingefligte Teil nach Erkalten
der Lotstelle scheinbar dauerhaft
in den Briickenverband einge-
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paBt, verabschiedet sich ein be-
nachbartes Profil. Frustration
macht sich breit. Im Spatsommer
1992 steht das Modul abgedeckt
auf seinen Montagebdcken, die
Briicke als Fragment ist proviso-
risch auf die Widerlager aufge-
legt. Wieder einmal gibt es im
Club andere Prioritaten: Der
Uiberraschende Besuch der Mo-
DELLEISENBAHNER-Redaktion und
die Weihnachtsausstellung. Fur
Letztere haben wir schamhaft ein
Sperrholzbrettchen  lber die
Briickentffnung gelegt, damit we-
nigstens Ziige verkehren kénnen.
Ein Produktivitdtsschub erhélt
das Alandbriicken-Projekt durch
den Besuch der Intermodellbau
'93. Dort demonstriert ein Mo-

Grafik: Wer glaubt bei diesem Bild schon an den MaBstab 1:1207 Die grafi-
sche Wirkung des Tragwerks mit seinen Schatfen lohnt den Aufwand.

dellbauer am Stand eines Klein-
sereienherstellers die Flammen-
Lottechnik. Der Briickenbauer
des Clubs verschafft sich umge-
hend einen solchen ,Mini-Flam-
menwerfer" und stellt das Ange-
fangene in kurzer Zeit fertig: 398
Einzelteile haben sich zu einer
vorbildgetreuen Nachbildung des
Vorbildes im MaBstab 1:120 zu-
sammengeflgt.

Parallel dazu geht auch die
Gelandegestaltung zligig voran.
Um schon im Vorfeld die Wieder-
holung des GieBharz-Fiaskos
auszuschlieBen, wurde in das
FluBbett eine Sperrschicht aus
Aluminiumfolie zwischen
Gelandenachbildung und Styro-
porunterbau eingebracht. Dann
ist der groBe Augenblick gekom-
men: das Faller-GieBharz, zuvor
gut durchgemischt und mit blau-
griiner Abtbnpaste eingefarbt,
stromt in den FluB.

So erhielt der Aland eine akzep-
table Breite, die etwa der des
Frihjahrshochwassers des Vor-
bildes entspricht.

Anfang Mai 1994 kann die
Briicke auf die Widerlager mon-
tiert und die Gleisanbindung voll-
zogen werden. Die folgenden
Probefahrten bescheinigen dem
Modul volle Funktionstiichtigkeit.
Auch die Integration in die Ge-
samtanlage erfolgt ohne gréBere
Probleme. Als AbschiuB wird
noch das Detail mit den Cam-
pern am FluBufer gestaltet und
fir das Lagerfeuer ein Rauchent-
wickler eingebaut.

Die Modellbahn-Welt ist wieder
in Ordnung. Friedhelm Preetz

Gescﬂafﬂ Briicke und FuB verbreiten am:h a! dem Muduf Harmonie zwischen Technik und Natur.
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LGB-Irgendwann wird einem alles andere zu Klein.
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FAHRPLAN Ausstellungen, Termine, Markt

1.-3. 10. Modellbahnausstellung

in der Siechenrasen-Schule, 98574 Schmalkalden.
Offnungszeiten: Sa. 13 bis 18 Uhr, So./Mo. 9 bis 18 Uhr.
INFO: MEC Mittelschmalkalden,

Tel/Fax: 03683/604530.

' 2./3. 10. Bahnhofsrundfahrten

mit 89 6024 sowie Dampfbetrieb auf der Kleinbahn,
Modelleisenbahnmarkt im Museum.

INFO: Deutsches Dampflokomotiv-Museum,

95339 Neuenmarkt, Tel: 09227/5700.

8./9. 10. Dampfbetrieb

mit 99 582 von Schonheide nach Neuheide.
INFO: IG Schmalspur-Museumsbahn e.V.,

M. Hahn, Am Fuchsstein 3, 08304 Schonheide.

9. 10. Tauschbirse

von 9 bis 15 Uhr im Universitatshochhaus
Leutragraben, Jena,

INFO: AG Modellbau der FSU Jena, B. Tschirner,
Eduard-Rosenthal-Str. 23, 07749 Jena,

Tel: 03641/51990,

15. 10. Modellbahn-Tauschmarkt

von 10 bis 15 Uhr, Saal Bahnhof Merseburg. Aussteller
- kein Gewerbe. Tischbestellung bis 10.10.

gegen 2.-DM in Briefmarken.

INFO: EMCM 62, Rolf Lenz, PSF 332,

06203 Merseburg.

15. 10. Modellbahnschau

von 10 bis 17 Uhr im Clubheim Bahnhof Hannover-
Herrenhausen, Am Herrenhduser Bahnhof 9.

INFO: Modell-Eisenbahn-Club Hannover e.V., Giinter
Jungk, Theodor-Heuss-Ring 22, 30627 Hannover,

Tel: 0511/578973.

15. 10. Seminar

von 10 bis 18 Uhr zum Thema Eisenbahn-Modellbau in
den Clubrdumen, Tellweg 8, 42275 Wuppertal.

INFO: Modelleisenbahner Freundeskreis Wuppertal,
Gerd Kdhler, Rudolfstr. 115, 42285 Wuppertal,

Tel: 0202/88936

15./16. 10. Dampfiokfest

im Traditions-Bw StaBfurt,

INFO: Eisenbahnfreunde Traditions-Bw e.V., Glistener
Weg, 39413 StaBfurt.

15./16. 10. Modellbahnausstellung

in der Mehrzweckhalle, 56316 Raubach bei Dierdorf.
Offnungszeiten: 15. 10.: 13 bis 18 Uhr, 16.10.: 10 bis
18 Uhr.

INFO: MEC Westerwald, Tel: 02684/4004.

15.-22. 10. Modellbahnausstellung
mit Tauschmarkt am 15. und 16. 10. in der 57. Mittel-
schule, Georg-Schwarz-Str. 113, 04179 Leipzig.

en: 15.-22. 10.: 10 bis 18 Uhr,
23. 10.: 10 bis 16 Uhr.
INFO: Jochen Weigel, Bambergerstr. 25, 04207 Leipzig,
Tel/Fax: 0341/4214757, nur Do. und Fr. 14 bis 18 Uhr.

15.-22. 10. Modellbahnausstellung
im Robert-Koch-Gymnasium, Alte Salzstr. 61,
04209 Leipzig, taglich von 10 bis 18 Uhr.

INFO: MEC Leipzig-West e.V., Thomas Fiedler,
Siemensstr. 44, 04229 Leipzig, Tel: 0172 3411267.

15./16. 10. Modellbahnausstellung

auch am 22./23.10. von 10 bis 18 Uhr in Leipzig-Gohlis,
Platnerstr. 13.

INFO: Tel/Fax: 0341/9011186;

26. 11. Tauschmarkt von 10 bis 15 Uhr im Messehaus
am Markt, in Leipzig.

INFO: MEV _Friedrich List" e.V., Kuhturmstr, 22,

04177 Leipzig, Tel/Fax: 0341/476341 oder 2518039.

15.-23. 10. Modellbahnausstellung

in der Tunhalle der Dr.-Salvador-Allende-Grundschule,
Str. Usti-nad-Labem 279, Chemnitz. Offnungszeiten:
15./16.; 22./23.: 10 bis 18 Uhr, 17.-21.: 16 bis 18 Uhr.
INFO: Freunde der Gartenbahn e.V., Stefan StrauB,
Tel: 0371/27121219, Fax: 0371/27121220.

16. 10. Tauschmarkt

von 9 bis 17 Uhr im Haus der Gewerkschaften, Otto-
von-Guericke-Str. 6,

INFO/Tischbestellung: Jugenﬁndellmnbaimlub
Magdeburg-Neustadt, Gerecke Im Brunnenhof 1,
39126 Magdeburg

22./23. 10. Modelibahnausstellung

in Bad Diirrenberg (Sachsen-Anhalt)

Offnungszeiten: Sa.: 10 bis 18 Uhr, So.: 10 bis 17 Uhr.
INFO: Arbeitskreis TT-Modellbahn e.V., Ralf Géhre,
S.-Allende-Str. 32, 39126 Magdeburg.

22.-30. 10. Modellbahnausstellung

in der Aula der Grete-Unrein-Schule, Jena.
Offnungszeiten: Mo~Fr: 15 bis 18.30 Uhr,

Sa/So: 10 bis 18 Uhr.

INFO: Modelleisenbahnklub Jena-49 e.V., Lutz Wemer,
Richard-Zimmermann-Str. 11, 07747 Jena,

Tel: 03641/390048.

23. 10. Tauschbirse

von 10 bis 17 Uhr im Kulturhaus Heiligenstadt.
INFO: Heiligenstadter Eisenbahnverein e.V.,
Dingelstadter Str. 45, 37308 Heiligenstadt.

28. 10.-6. 11. Hobby-Ausstellung

am Berliner Fernsehturm. ungszaﬁm

téglich 10 bis 18.30 Uhr, am 28. 10 ab 15 Uhr.

INFO: Verein fiir Berlin-Brandenburgische Stadtbahn-
geschichte e.V. Weinbergsweg®, Rykestr, 2,

10405 Berlin, Tel: 030/4417541.

29, 10. Fotogiiterzug

mit 99 1590 und 99 1608 von Freital-Hainsberg nach
Kurort Kipsdorf. Teilnahmebetrag: 50,- DM.

INFO: IG PreBnitztalbahn e.V., Sonderzug 590, PF 18,
09475 Johstadt, Tel/Fax: 037343/2300.

29. 10. Dampfsonderfahrt

mit 86 1001 von Aue nach Karlovy Vary.

INFO: Verein Sachsischer Eisenbahnfreunde e.V.,
Thomas, Fontanestr. 82, 16761 Hennigsdorf.

29. 10. Tauschbirse

von 9 bis 14 Uhr in der Elsterberger Schule.
INFO/Tischbestellung:Elsterberger Modellbahnclub
e.V., Heinz Amdt, E.-Thalmann-Str. 3,

07985 Elsterberg.

29./30. 10. Tauschbirse

jeweils von 10 bis 18 Uhr in der Oberrichsfeldhalle
Leinefelde.

INFO: Eisenbahn Club Leinefelde eV., H.-D. Herz,
Schillerstr.4, 37327 Leinefelde, Tel: 03605/500253.

29./30. 10. Modellbahnausstellung
von 11 bis 17 Uhr in der J.-Strunck-Halle
Bonn-Endenich.

INFO: EBAC Bonn e.V., PF 1503, 53005 Bonn.

FUR NUR DM 4,00
JEDEN MONAT IM

X Vorbild und Modell aus Ost und West

1 X Vorstellungen interessanter Fahrzeuge,
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1967 erreichte der ,Capitole” als
erster europdischer Zug planmaBig
200 km/h und schrieb damit
Eisenbahngeschichte. ROCO hat
diese elegante Garnitur, die aus
neun Wagen und einer speziell
ausgeristeten Lokomotive der
Baureihe BB 9200 besteht, exakt im
w MaBstab

1:87 re-

Carielod

kons-

truiert. Das
neu entwickelte Gehause der Loko-
motive zeigt alle, fir die Capitole
Maschinen typischen, Details. Jeder

Wagen verfigt Uber eigene, in-
dividuelle Wagennummemn. Fir alle
Sammler und Liebhaber schneller

Ziige die Gelegenheit den legen-

daren ,Capitole” komplett in
Original-Zusammenstellung zu
=E¥ erwerben.

~ Der gesamte

Jummnd  7UQ besteht
w aus der Lo-
komotive - (Museumsedition inkl.
Buch zum Vorbild - Art. Nr. 43563),
zwei Wagensets (Art. Nr. 44080,
44087) und einem Ergdnzungs-
wagen (Art. Nr. 44612). Beachten
Sie bitte die unten angefihrten

Liefertermine und sichern Sie sich
Ihren ,Capitole”

B 9200 .Capitole” « Buch zum Vorbikd. Liefertermin: Oktober 1684
und 1xWr, Liefertermin: November 1994
dxAd. Liefertermin: Janner 1895
3. Liefertermin: FebruarMiirz 1995

A: ROCO MODELLSPIELWAREN CH: ROCO MODELLSPIELWAREN AG
Go 1 & Co, KG L




